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taler 5 pct. av anleggsoverslaget til dekning av
utgiftene til grunn og gierde. Blir dette for lite
bor staten ta resten.

Seip mente forholdet ber veere omvendt.

Lund, Nordanger og Johannessen fremholdt be-
tenkelighetene ved kommunenes store forskudd til

veianlegg. Det ma en plan til for avvikling av
disse forpliktelser — eventuelt ved statsbevilg-
ning — uttalte Nordanger.

Utheim meddelte at man i Mere og Romsdal
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ved hjelp av «veipenger» har kunnet forlate na-
turalarbeidet.

Ihlen ansia forhandsgodkiennelse av tilskuddets
anvendelse for unedvendig. Hegland mente det
ved fordelingen av veipengene ma tas mer hen-
syn til fylkene.

Flere fylkesmenn beklaget at veiadministrasjo-
nen — bade den centrale og fylkenes — ikke far
det nedvendige personale. Seip mente det er en
tendens til for sterk centralisering.

S/ARSKILTE TILTAK FOR ARBEIDSLEDIG UNGDOM
SOGNEF JELLVEIEN I OPLAND
Rapport fra arbeidslederen, ingenior Arne Berre, til overingenioren for veivesenet i Opland.

Blandt de arbeider som blev besluttet igangsatt
til beskjeftigelse av arbeidsles ungdom var vei-
anlegget Lom—Luster eller Sognefjellveien, (d. e.
Leira bru—Fortun).

Trafikkforbindelsen Ottadalferet—Luster over
Sognefjellet er av eldgammel dato, og stien eller
klevveien er pa selve haifjellet sterkt opvardet
og vardene vel vedlikeholdt den dag idag.

Tanken om kjerbar veiforbindelse blev tatt op
av veidirekter Krag allerede for ca. 40 ar siden,
men blev den gang ikke realisert, idet det ogsa var
spaersmal om andre konkurrerende projekter.

Siden den tid har opsittere og interesserte seter-
eiere, og i den senere fid hotelleiere og ikke minst
telegraivesenet, drevet veibygging i mange ar
slik at hosten 1935 var det blitt ferdig smal (2—
2,5 m) bilbar vei til turisthytten Krossbu som lig-
ger ca. 27 km fra Leira bru. Herved blev den
veilese avstand redusert til 20 km, Krossbu—
Turtagre. Krossbu ligger ca. 1270 m o. h. Her-
fra stiger lendet ganske raskt op til heifjellspla-
taet hvis heieste punkt langs den projekterte vei
ligger pi ca. 1450 m o. h. nar den nuvarende
antatte fylkesgrense og hvorfra man har en alde-
les stralende utsikt til Smerstabtindene, Fana-
riken og en hel kiede av topper i nordvestre Jo-
tunheimen. 1 det hele er denne hwifjellsovergang
sa betagende vakker at veien ndr den en gang blir
farbar, vil bli en av landets turistattraksioner.

Ungdomsarbeidet skulde begynne ved Krossbu
og fortsette innover fiellet s langt som mulig,
uanseft fylkesgrensen. Man skulde folge de ut-
arbeidede planer hvad stigning og kurvatur an-
gikk, dog kunde ondulasjoner i alle retninger bru-
kes hvor det fandtes berettiget for & komme hur-
tig frem. Veibredden blev satt til 3,5 m -+ kurve-
bredding og meteplasser hvor hevelig.

Arbeidsstyrken var ferst satt til ca. 100 mann,
men blev i midten av juli eket til 120.

Den forste opgave for arbeidsledelsen var a
skaffe hus. Det blev besluttet opfert en perma-
nent brakke av 3” laft ved Krosshu og en ved

Fantesteinsvatnet ca. 3 km fra Krossbu, hvortil
man hapet a fa veien i farbar stand, og senere en
brakke ved Bevertunvatn for den okede arbeids-
styrke.

Disse tre brakker er bygget og planlagt med
ordineer drift og vedlikehold for sie og hver av
dem inneholder for dette formal sengeplass til
12 mann, dertil kiskken og et ekstra rum for op-
synsmant.

Ved narveerende anlegg blev der laget senge-
plass til 28 mann i hver av brakkene, dessuten er
innkjept 2 flyttbare 12 manns brakker av bygg-
mester Eens patent.

De siste blev plasert pa Krossbu, og i hver 16
—18 mann.

Pia Krossbu blev der sialedes rum til 64 mann,
kiskken og sengerum for kokkene m. v.

Ved de svrige to leire blev kijekken og senge-
rum for kokkene laget som tilbygg til den per-
manente brakke og man spiste i soverwmmene.
Det viste sig senere at denne ordning blev darlig
likt, men med den korte sesong og den vanskelige
transport fra Krossbu innover fiellet fikk den lite
anbefalingsverdige ordning gi for denne gang.

Arbeidet med 4 gjore veien Bevertun—Krossbu
farbar, og oparbeidelse av tomtene begynte 22
juni. Den 26. juni kunde ferste bil kjere til Kross-
bu. Veien var les og darlig sd man ante det ver-
ste for den hirde pakienning, for den forholdsvis
store materialtransport som begynte 1. juli.
Transporten gikk imidlertid bra. Bare en bil gikk
giennem dekket og métte lesses om. Selvsagt
var der stadig et eller flere lag som var sysselsatt
med tilsyn og reparasjon.

Den forste Een-brakke var ferdig opsaftt 3. juli
og den dag begynte ogsd opferelsen av planke-
brakkene. Alt materiale til brakkene ved Fante-
steinsvatnet matte beeres innover.

Plankebrakkene blev bygget ved Almeningens
sag i Skiak, revet og transportert, sa det gikk
fort 4 4 brakkene opfert pa fiellet.

Allerede den 9. juli var brakkene ved Krossbu
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1. Brakkeleiren ved Krossbu, [ bakgrunnen Hestpiggbrea.
2. Fantesteinsvatnet med Smorstabtinder og bre i bak-
grunnen. - Brakken ligger ved midten av vatnet. Hit blev
veien farbar. 3. Utsikt dra den projekterte vei mot Skaga-

og Fantesteinsvatnet under tak, med derer og
vinduer innsatt, og den 12. juli var ogsa den an-
dre Een-brakke opfert og sengeplasser i p'anke-
brakkene ferdige til 4 ta imot den ungdommelige
arbeidsstyrke, hvorav de ferste kom den 14. juli.
Den 18. juli kunde ogsa brakkene ved Fantesteins-
vatnet tas i- bruk.

Den 1. august var alle hus ferdighygget, og den
siste sending av ungdom kom den 10. august.
Man hadde neret frykt for at guttene skulde kom-
me for man fikk husene i stand, eller at man
skulde bli nedt til 4 forhale deres ankomst, men
det lot til at de forskiellige kommuner var blitt

Utsikt fra Fantesteinene mot
Fantesteinsvatnet med Skagastolstindene og
bakgrunnen. 6. Hytte ved Fantesteinsvatnet

stolstindene og Fanardken. 4.

Fanaraken. 5.
Fanaraken i
10, juli 1936.

overrumplet i like stor grad som veivesenet. In-
gen blev derfor opholdt.

Departementet hadde utpekt folgende kommu-
ner til 4 sende 5 gutter hver: Lom, Skjak, Vaga
og Sel i Opland fylke. Nord- og Ser-Froya,
Hitra, Kvenver, Sandstad og Fillan i Ser-Tron-
delag fylke. Namsos, Vikna, Neerey, Kolvereid,
Gravik, Egge, Verdal i Nord-Trendelag fylke,
ialt 17 herreder med 85 gutter.

Av disse sendte Fillan ingen og Sandstad 3, og
av de bebudede 15 gutter fra tre kommuner i Vest-
Agder kom ingen, pa grunn av den lange reise.
Da brakkene stod der blev det for a opna det
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onskede antall gitt tillatelse til & ta inn en del
andre fra bygdene i Gudbrandsdalen, siledes kom
Nord-Fron til med ialt 6 mann, Dovre med 6
mann, og ialt fikk Sel 7 mann og Skiak 6. Den
normale arbeidsstyrke kom derved op i 88 gutter
(idet en del av de siste kom sa sent at den for-
ste skare allerede var reist hjem), 21 formenn,
3 smeder og 1 telefonarbeider.

Veret var i slutten av juni helt stralende, med
stadig klar himmel. Den 4. juli kom omslaget
til regn og dette holdt sig noksa stadig til ut
august. Resultatet var at mange av guttene blev
forkjolet og en fikk bronkitt, dog ikke verre enn
at han eiter en ukes hvil kunde fortsette. En til-
leggsarsak var at man ikke hadde opfort saerskilte
torkerum, og en forsending av ovner blev for-
sinket pa grunn av sommerferie i fabrikken. Seer-
skilte terkerum er absolutt pikrevd i et verlag
som man ma vente si heit til fiells og sa nar
vestlandet. Ay de evrige gutter fikk to nyre-
sykdom (som de forresten hadde hatt for) og mat-
te slutte i midten av september.

September maned kom med Kklarvaer og sol-
skinn, og litt kulde. For dem som la i bordhusene
(Eenbrakkene) kom det da godt med at man dis-
ponerte mange ulltepper. Det var ikke tale om
tid eller folk til a isolere, ennskjent man hadde
Huntonitt-plater pa lager. Alt blev satt inn pa
4 fa forbindelsen til Fantesteinsvatnet i stand, da
det vilde ha sa meget 4 bety for eventuell drift
neste ar.

Midt under dette arbeide, den 15. september, kom
et mindre snefall og dette ma ha skremt mange,
for den 22. september mottokes opsigelse fra 25
gutter som vilde reise med en gang, til tross for
at en del hadde fatt nye akkorder som det var
sveert meget om a gjore a fa ferdig. Disse 25
reiste den 25. september og omtrent samtidig med-
delte resten av guttene ved Krossbu og Fante-
steinsvatnet, pa 11 gutter neer, at de vilde slutte,
og ikke veere med pa utbedringen langs Bever-
tunvatn.

Imidlentid blev guttene gjort kient med planen
om fortsatt arbeide nede i Leirdalen og sluttresui-
tatet blev da at samtlige pa 7 neer, vilde fortsette.

Den 6. oktober kunde den ferste bil ga til Fan-
testeinsvatnet. Ennu fortsattes arbeidet der i
nogen dager med 4—5 mann. Den 13. oktober
kom der si meget sne at all trafikk med bil forbi
Bevertun matte ophgre.

[ anledning av utbedring langs Bevertunvatn

var alle disponible hus i Bevertun leiet, og sa
hadde man brakken ved Rustadsater. :

Arbeidsstyrken var nu 56 gutter, 1 smed og 16
formenn. Vearet var en del vekslende og med
delvis sne, men bare en gang blev bilforbindelsen
brutt.

Ved bededagstider fikk man greie pa at arbei-
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det skulde holde frem i Leirdalen og forarbeidet
kunde begynne. Den 12. november flyttet forste
lag til Elvesater, mens siste lag kom den 22.
november. Ved Bevertunvatn var da i alt ut-
bedret ca. 17 km vei til 4,8 m kjorebredde.

I Leirdalen blev hovedstyrken innlosjert pa El-
veseter og de nermeste girder og plasser. Ut-
bedringen gielder en parsell ca. 5 km lang, ira
Leirbru til Lia—Sanden og man regnet med til
utgangen av mai a4 ha tatt de vesentligste fiell-
partier, samt bygget landkar og fundament for
ay bru ved Elveseter. Til det viktigste arbeide
ved brua vil bli brukt fagarbeidere.

Den 18. desember tok man juleferie til 25. ja-
nuar. Arbeidsstyrken pr. 18. desember var 56 gut-
ter og 14 formenn samt 2 smeder. Alle kom til-
bake over nyttar undtatt de som skulde gi yr-
kesoplaeringskurset i Vaga. Dette blev igangsatt
17. januar med 14 gutter fra Sognefjellsveien, og
varte ca. 4,5 maned. Elevene hadde gode vilkar
med sterre stipendium enn vanlig ved slike kurser,
og fritt materiale.

Kostholdet var av Sosialdepartementet forutsatt
ordnet slik at man lignet ut utgiftene pa hver en-
kelt. Pa grunn av erfaringer fra Arbeidsfylkin-
gen i Heidal blev imidlertid husholdningen bortsatt
til en del kokker til en fast pris pr. dag pr. mann,
nemlig kr. 1,75, allikevel slik at kokkene var ga-
rantert en minstefortieneste. Ved nedflytningen
til Bovertun og Leirdalen blev prisen holdt ufor-
andret, mens kokkene fikk fast lenn. Ved opgier
ved nyttar viste det sig at utgiftene pr. dag pr.
mann i giennemsnitt hadde veert kr. 1,707, og
kokkelgnnen medtatt kr. 1,897. Det samlede un-
derskudd blev siledes kr. 1573,53, herav var av
Sosialdepartementet bevilget kr. 1009,68 som til-
skudd til kokkelenn, idet guttenes del i kokke-
lenn ikke skulde overstige kr. 0,50 pr. gutt pr.
uke. Alle kolonialyarer blev levert av Lom Koo-
perative Handelslag pa Krossbu, melk blev kjopt
pa setrene i Bevertun og Beverkinnhalsen, og
de gvrige gardsprodukter hvor som helst i Lom.
Alle fraktutgifter blev baret av anlegget. Kijeller
var det ikke nedvendig 4 bygge, idet de naermeste
snefonner tiente som opbevaringssted for mat-
varer som kunde bederves. All transport Krossbu
—Fantesteinsvatnet foregikk med klgv.

Om guttenes arbeidslyst og skussmal er bare
godt a si.

| de sikaldte sommerméaneder var det mest al-
mindelig 4 arbeide overtid til kl. 7—%8 om kvel-
dene. Ferdigheten var hos de ileste ikke stor i
begynnelsen, men de leerte utrolig fort.

Fortjenesten var av departementet fastsatt til
en beregnet akkordfortjeneste av kr. 4,00 pr. dag.
I betrakitning av den heie kostpris, anskaifelse av
ekstra kler og oliekleer m. m., delvis lang reise,
forventet kort sesong og guttenes prestasjoner
m. m. syntes denne fortjeneste for snau. Fortje-
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nesten pr. time har variert mellem kr. 0,60 og kr.
0,75. Enhetsprisen antas da a veere 0,8 og 09
henholdsvis for jord og fjell av det man matte ha
betalt for vante arbeidere, hvis de skulde tjene
ca. kr. 1,00 pr. time. Formennenes fortjeneste har
variert mellem kr. 1,06—1,25 pa heifjeilet og kr.
0,96—1.15 i dalen.
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Dette ungdomsarbeide er igangsatt forseksvis.
Erfaringen fra dette forseksar er bare god, bort-
sett fra at man ikke har hatt tilstrekkelig tid til
forberedende arbeider. Det skulde derfor veere all
grunn til a4 fortsette, men da ber der settes op en
mer langsiktig plan sd administrasjonen far tid
til 4 forberede arbeidet si det blir billigst mulig.

SULFITLUTS OG KLORKALSIUMS FORHOLD TIL ASFALT
Av ingnior T. B. Riise.

For eksperimentelt 4 undersoke hvilken virkning
klorkalsium og sulfitlut har pa varmasfalt, ikke
emulsjon, er folgende undersokelse utfert.

Natursingel ca. 9,5 mm?® blev vasket for a fierne
stov, hvorefter porsjonen blev delt i 3 deler.

1 del blev torret pa elektrisk plate og straks be-
handlet med ebanoasfalt penetrasjon 200. Asfalte-
ringen foregikk ved ca. 150 C. De enkelte singel-
korn blev plukket op og lagt pa en skal til av-
kieling.

1 del av den vaskede singel blev straks lagt op
i et klorkalsiumbad 10 % Ca Cls og la her i ca. 2
timer, hvorefter singelen blev terret pa plate og
straks efter asfaltert som ovenior beskrevet.

Endel klorkalsiumbehandlet singel blev kun luft-
terret i ca. 24 timer for asfalteringen.

Til sammenligning blev endel singel behandlet
med «Ligno» 5: neutralisert sulfitlut fra Union Co.,
med ca. 50 % terrstoff. Denne lut blev blandet
med vann i forhold 1:2 og singelen blev lagt i
badet i ca. 2 timer, hvorefter torret pa plate og as-
faltert som for beskrevet.

Efter a4 veere asfaltert og avkislet blev alle pro-
ver overhelt med vann og provene undersokt efter
ca. 4 og 20 fimers forlep.

Eiter 4 timer iakttokes felgende:

Asfalten pa den sulfithehandlede singel viste
sterk tendens til & «sva» og kunde lett skrelles av
med en glasstav.

Asfalthinnen pa den klorkalsinmbehandlede sin-
gel viste en ubetydelig tendens til 4 skalle av.

Pa den ubehandlede singel viste asfalten ingen
tendens til a skalle av.

Efter 20 timer var forholdet for den klorkalsium-
behandlede og rene singel uforandret, for den sul-
fitlutbehandlede var avskallingen ytterligere frem-
skredet.

Efter 4 ha statt under vann i 20 timer, bley pro-
vene ophetet til ca. 80—90° C i ca. 2 timer.

Alle stener av den sulfitlutbehandlede singel var
nu helt fri for asfalt.

Av den klorkalsiumbehandlede singel lot asfal-
ten sig nu lettere skrelle av med en glasstav.

Som kontroll blev endel av den sulfitlutbehand-
lede singel omhyggelig vasket med vann og pa ny
asfaltert og overhelt med vann. Denne singel op-
forte sig helt som ren singel. Asfalten skallet ikke
av. Ophetning til 80—90° C blev slaifet.

Den klorkalsiumbehandlede singel som kun var
tarret i luft blev forevrig behandlet pa samme mate
som de andre prever, kun blev ophetning til 80—
90° C sloifet.

Nogen nevneverdig forskjell pa denne singel og
den som blev terret pa plate kunde ikke merkes.

Man skulde av disse forsek kunne slutte at sul-
fitlut er avgjort uheldig for asfalt og ber ikke an-
vendes pa veier som senere tenkes behandlet med
asfalt.

Klorkalsium nedsetter noget asfaltens klebning
til stenmaterialet; men det er vel sannsynlig at
virkningen ikke er sa stor at en behandling med
klorkalsium aret for asfalteringen blir utiert har
nogen sarlig skadelig innflytelse. Men det ma
anbefales a underseke forholdet i hvert tilfelle.

SVENSKE FORS@GK MED STOVDEMPENDE MIDLER
STATENS VAGINSTITUT, MEDDELANDE NR. 53
Ved ingenior T. B. Riise.

I tilknytning til Meddelande nr. 51 fra Statens
Viaginstitut har instituttet utsendt en meddelelse om
de fortsatte forsek med stevdempende midler som

har veert drevet pa Enebyvigen ved Flysta i

Bromma.

Veibredden er 9 m hvorav 8 m har veert behand-
let med stevdempende midler.

Trafikken anslaes til ca. 800 kisretoier pr. dag.

“En trafikktelling 27. oktober 1936 viste et betydelig

lavere tall, men dette skyldtes formentlig ugunstig
veer den dag.
Veien var bygget med 20—30 cm stenlag, 10 cm

macadam og 5 cm grus.

Da veidekket var slitt og ujevnt, blev der varen
1936 lagt et nytt slitelag av grus hvor grusmateri-
alet var sammensatt sadan:



