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ODELEGGELSE OG GJENOPPBYGGING AV VEGER OG
BRUER I FINNMARK

Av overingenior K. H. Oppegaard.

Evakueringen og odeleggelsen av Finnmark hesten
1941 gikk som kjent ogsa hardt ut over vegvesenet.
Etter at vegkontoret i Vadse war brent etter bombe-
angrep den 23. august 1944, hvorunder fullmektig Ole
Movinkel omkom?, fortsatte kontoret sin virksomhet
under skiftende forhold, ferst i en privatleilighet, dernest
i en brakke utenfor byen og senere i en brakke ved Tana
bru. Da det etter hvert ble klart at tyskerne ble tvunget
til A trekke seg tilbake, ble kontoret til slutt flyttet ti] et
forholdsvis avsidesliggende hus i Luoftjok i Tana den
20. oktober. Den 31. oktober, noen dager etter at ti]-
baketrekningen og tvangsevakueringen var iverksatt, satte
tyskerne ild pa kontoret, ivorved det som enna var tjl-
hake av arkivet gikk tapt. Den alminnelige odeleggelse j
fylket var begynt natten til den 24. oktober. Etter hwvert
ble alle vegforbindelser brutt ved hensynsles sprengning
av bruer og ved & edelegge sd meget av vegene for
gvrig som det under tilbaketrekningen var mulig rekke
over. Over hele ifylket er det notert 872 vegbrudq
hvorav 366 bruer. Vegvesenets garasjer, hus og brakke;
e brent. Redskag, maskiner og materiell ile odelagt
eller fort ut av fylket. Bare en liten del ple reddet
| Vadso 0g i Ser-Varanger. De aller fleste snoeskjermer
ple brent. Samtidig ble det lagt ned miner sa ve| i
vegbanen som ved de fleste fbrlldd§teder. Den samlede
skade pa wegene og vegvesenets eiendommer er angjatt
til 25 millioner kroner, som fordeler seg saledes:

@delagte bruer ........... ... kr. 13700 000,—

Vegerdd’ odelagte kaier og ferjeleier » 2500 000,—
Odelagte sneskjermer ... . ... ... »  2000000,—
(Odelagte vegdekker ... . . . » 4000 000,—
Maskiner og redskaper ... .. .. » 1500 000,—
Hus, brakker, inventar m.w. ... 5 1300000

Sum ...... kr. 25 000 000,—

Sprengte bruer er vist i fig. 1, 2, 3 og 4. 1 den ostlig-
ste del av fylket, hvor tyskerne ‘hadde stort hastverk
under tilbaketrekningen, ble som regel landkarene ikke
gdelagt. Vestenfor Tana gikk imidlertid de retirerende
tropper mer grundig til verks og utslettet som regel alle
bruer totalt. Det viser seg at det til disse sprengninger
i alminnelighet er brukt flybomber som er lagt ned bak
landkarene, hvorved odeleggelsen er blitt fullstendig_

1 Se «Meddelelser fra Vegdirektgren» nr. 9, 1944, side 106

Vegadministrasjonen ble under disse tilstander opplest.
De fleste funksjonarer ble tvunget til 4 evakuere. De
som unnslapp var avdelingsingenioren i Ser-Varanger,
1 assistentingenier, 3 teknikere, hovedkassereren, 3 kon-
torister samt 7 oppsynsmenn. Avdelingsingenier Gimnes,
der sommeren 1944 var flyktet fra /Alta fil Sverige og
senere kommet til England, kom i desember 1944 tilbake
til @st-Finnmark over Petsamo og overtok etter oppdrag
fra Arbeidsdepartementet i London ledelsen av vegvese-
net som konstituert overingenier. [ januar 1945 kom

Fig. 1. Tana hengebru, sprengt.
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Fig. 3. Repparijord bru. sprengt.

Fig. 4. Langljordstrommen bru sprengt.

dessuten avdelingsingenior Moy til Kirkenes fra Sverige
og hle knyttet til fytkets vegvesen. Med de nevnte
funksjonzerer ble vegadministrasjonen gjenopprettet i
det befridde Finnmark winteren 1944—-435. Distriktskasse-
reren i Alta, Karl Rasmussen, ofret livet da han i jun;
1944 ble arrestert av Gestapo (se «Meddelelser fra Veg-
dircktogren» nr. 6, 1043, side 61).
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I Ost-Finnmark, hvor en vesentlig del av befolkningen
var unnsloppet evakueringen, hle arbeidet med repara-
sjon av vegene og bygging av provisoriske bruer satt i
gang straks etter frigjaringen. De norske og russiske
militeere styrker gjorde sarlig i Ser-Varanger en werdi-
full innasts ogsa nar det gjaldt a gjenopprette vegfor-
hindelsene.

I midten av desember ‘1944 var det mulig a komme
fram med bil mellom Sar-Varanger vg Vadsy og mellom
Vadsp og Tana. Over enkelte elver matte man riktig-
nok kjsre pa isen.

Gjenoppbygging av vegene ble hemmetr av minefaren
samt mangel pa redskap og materialer. Det hendte flere
ulykker pa Varangerhalvoya i den forste tid etter fri-
gjsringen ved mineeksplosjoner pa  vegene,
i alt 6 mennesker ble drept oy flere skadet.

Mangelen pa transportmidler gjorde seg sterkt gjel-

hvorunder

dende.  Vegvesenet hadde 1 lastebil og 1 personbil i
Vadses. For gvrig var det i Ost-Finnmark bare 6 private
lastebiler. Det fantes sa vidt meget bensin og olje igjen

pa noen ctterlatte tyske lagre at det i den ferste tid var
mulig a holde i drift de biler som fantes. | januar 1943
kom det lastebiler til Kirkenes fra England.

Sommeren 1943 var alle veger pa Varangerhalvaya og
i Sur-Varanger gjort farbare for trafikk, Man kunne
dessuten kjore pa vestsiden av Tanaelv til Smalfjerd.

I den sentrale del av Porsangeromradet var det pa
samme tid bygd noen provisoriske bruer av norske mili-
tiere avdelinger og av vegvesenet. | Vest-Finnmark for
ovrig ble gjenoppbygging av vegene farst for alvor
pabegynt i august 1945 ved ‘hjelp av tyske krigsfanger.
som samtidig foretok minerydding langs de fleste veger
i fylket. Den forste kontigent kom tii Al den 6.
angust 1045, Antallet av krigsfanger som arbeidet med
utbedring av krigsskader pa vegene og med bhygging av
provisoriske bruer nadde i lvpet av septemher maned opp
i ca. 4000 mann som sto under norsk og britisk militar
ledelse.  Teknisk bistand ble ytet av vegvesenet som
ngsa skaffet en wesentlig del av trematerialene til bruene.
Allerede i begynnelsen av oktober ble tyskerne hjemsendt
etter bestemmelse av de allierte myndigheter., De siste
440 mann forlot Repparfjord den 13, Oktober 1945.

Ved hjelp av krigsfangene ble falgende riksvegstrek-
ninger gjort framkommelige huosten 1945

1. Av riksveg 50:

Troms grense—Alta—Nedre Oksely hry | 137 knt

Aiseroaive bru—Skaidi—Olderfjord—|_akgejv—
Handelsbukt i Porsanger ... .~ o 127 »
2. Av riksveg 905:

Bossekopp—Masijok bru ... ... . 75 »
3. Av riksveg 910:

Skaidi—Kvalsund oo oo 27 »

Akkarfjord—Hammerfest ....... . . . . 8 »
Riksveg 930:

lakselv—Karasjok ......... 75

Av viktigere veger i Finnmark var ved urgangen av
1945 folgende ikke rtarbare:

Av riksveg 50:
Nedre Oksely bru- -

Aiseroaive bru ......... .. 9 km
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Handelsbukt 1 Porsanger—Smalfjord i Tana 176 km
Av riksveg 905:

Masijok bru—Kautokeino .................... 50 »
Av riksveg 910:

Kwvalsund—Akkarfjord ...................... 23 »
Ritksveg 931:

Karasjok—Finnland grense .................. 20 »

P& den siste strekning var det i alt 95 vegbrudd.

Det gjensto -dessuten omfattende provisoriske etter-
arbeider pa de strekninger som aret i forvegen var gjort
framkommelige. [Etter livert som sngen forsvant varen
1946, ble arbeidet gjenopptatt. Brakker og tremateria-
ler, redskap og materiell var pa forhand bestilt gjennom
vegdirektoratet som serget for leveranser med bater som:
var leid spesielt for dette syemed. — (P4 grunn av den
store virksomhet i det alminnelige gjenreisingsarbeid,
husbyggingsarbeidet i ‘Finnmark, i hvilket lgnnsnivaet
ligger pa et vesentlig heyere nivd enn i vegvesenet, var
man pa& det rene med at det til utbedring av krigsskader
pa vegene ikke wille veere mulig & skaffe mer enn 2 a 300
arbeidere innen fylket. Det ble derfor i mai og juni 1946
gjennom Arbeidsdirektoratet formidlet ytterligere ca. 300
mann fra andre fylker til vegvesenets gjenoppbyggings-
arbeider i Finnmark. | de lyse sommernetter ble det
delvis arbeidet pa skift degnet rundt og ved utgangen av
juli var arbeidet sa langt framskredet at man kunne
aApne gjennonigangsvegen — riksveg 50 — for trafikk
helt fram til Kirkenes. Det siste ledd ble knyttet ved
Storelv bru mellom Porsanger og Laksefjord. Fig. 5
viser brua straks etter at plankedekket var péilagt.
Fotografiet ble tatt den 30. juli 1946. Lastebilen som
vises pa bildet tilhgrer Finnmark telegrafdistrikt og er
den ferste som kjerte gijennom fylket fra Vest-Finnmark
til Ost-Finnmark etter krigen. [ midten av juli ble riks-
veg 905 farbar til Kautokeino og i midten av september
ple vegen til Finnland over Karasjok og Anarjokka &pnet
for trafikk. Alle offentlige veger i fylket er na far-
pare, dws. i den tid av aret som sngen ikke stenger fjell-
overgangene.

Den overveiende del av alle provisoriske bruer er
pygd av tre. Den alminneligst brukte kjerebanebredde
er 3,20 m. Et typisk tverrsnitt er vist i fig. 6. Som

Fig. 5. Provisorisk bru over Storelv under bygging.
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grunnlag for konstruksjonsmetodene thar man brukt de
av vegdirektoratets brukontor i oktober 1944 utgitte teg-
ninger «Forslag til provisoriske bruer av temmer». Pa
riks- og fylkesvegene er disse midlertidige bruer be-
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Fig. 6. Typisk brutverrsnitt for prowisoriske bruer i Finn-
mark. Tillatt akseltrykk = 5 tonn.

gienoppbygd.
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Fig. 8. Provisorisk bru under bygging over Anarjokka (gren-
seelv mellom Norge og Finnland).
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regnet for et akseltrykk av 5 tonn og pa bygdevegene
for et akseltrykk av fra 3,5 til 5 tonn, beroende pa vegens
karakter. Akene, der som regel alltid hviler pa puter pa
elvebunnen, er oppfert i avstand fra 4 til 6 meter, be-
roende pa hvilke bjelkedimensjoner man ‘har hatt for
handen. Bruer av denne type ses i fig. 7 og 8. Storre
spenn er brukt i en del tilfelle hvor man ‘hadde spikrede
trebjelker til disposisjon og i enkelte tilfelle hvor man
pa grunn av terrengets beskaffenhet matte bruke andre
konstruksjonsmater, f. eks. for Adamsfoss bru, fig. 9.
I to tilfelle er det bygd provisoriske hengebruer. Det har
til dels ogsa veert brukt stalbjelker med trebrudekke. Av
hensyn til den permanente brubygging er de provisoriske
bruer som regel bygd wed siden av de gamle brusteder.

Det vil antagelig enna medga 3 a 4 ar for alle bruer i
Finnmark er permanent gjenoppbygd. Den hurtighet
hvormed disse arbeider kan forega er forst og fremst av-

Fig. 9. Adamsfoss bru provisorisk gjenopphygd.

hengig av tilgangen pa arbeidskraft. Utgiftene blir for
tiden dekket av statsmidler i den utstrekning som arbei-
dene kan fremmes.

Av sterre bruer som ble wdelagt i Finnmark skal forst
og fremst nevnes Tana bru, Norges nest lengste henge-
bru, med en spennvidde pa 195,0 m og 2 sidespenn pa
henholdsvis 13,5 m og 11,5 m. Brua ble ferdigbygd i
1943 og kostet ca. 2,2 millioner kroner. Heldigvis la
den innenfor tyskernes hastverksomrade, saledes at land-
kar, pilarfundamenter og forankringer ikke ble sdelagt.
Gjenoppbyggingen av denne bru er derfor ikke et sa
langsiktig arbeid som ruinene i dag gir inntrykk av. Det
er saledes ikke utelukket at den vil bli ferdig gjen-
oppbygd i lepet av 1947. Trafikken over elva formidles
for tiden ved hjelp av en bilferje.

Av store bruer for evrig skal nevnes fslgende — de
som ikke er gjenoppbygd er alle erstattet med pro-
visoriske bruer:

Alta bru var tidligere bygd som stalfagverksbru i 3
spenn a 37,0 m og med en kjorebanebredde 2,40 m. Den
nye bru vil bli en hengebru med 104,0 m spennvidde og
et sidespenn pa 18,0 m. Kjerebanebredden vil bli 6,0 m
nmed to fortaug av hensyn til at man med tiden venter
hymessig bebyggelse pa stedet. Arbeidet med under-
byggingen er igangsatt og brua wvil antagelig bli ferdig
i 1048,
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Skaidi bru, stalfagverkshru, var tidligere bygd med en
spennvidde pa 38,0 m og kjerebanebredde pa 3,0 m.
Den vil bli bygd opp igjen med samme spennvidde, men
med kjorebanebredde 5,50 m. Den blir ferdig i 1947.

Repparfjord bru, stalfagverksbru, 'hadde tidligere en
spennvidde pa 60,0 m og en kjorehanebredde pa 2,40 m.
Den blir bygd opp igjen med en spennvidde pa 61,5 m
og kjeurebanebredde 5,50 m. Brua som blir ferdig i 1947
vil fa en annen retning over elvelopet, hvorved
kjarselen pa sorsiden vil bli forbedret.

inn-

Stabburselv bhru, stalfagverksbru, hadde tidligere en
spennvidde pa 30,0 m og en kjorechanebredde pa 2,50 m.
Brustedet vil bli flyttet for a rette ut innkjerslene pa
brua. Den nye bru vil fa en spennvidde av 74,0 m og
en kjorebanebredde av 5,50 m.

Laksely Dru bie i 1944 bygd som halvpermanent tre-
fagverkshru i 4 spenn a 26,0 m og med en kjorebane-
bredde pa 5,60 m. Den vil antagelig bli gjenoppbygd
pa samme mate i 1947,

Brennelv bru ble ogsa i 1944 bygd som halvpermanent
trefagverks bru. Brua har 2 spenn a 26,0 m og en kjore-
banebredde pa 5,60 m. Den ble gjenoppbygd pa samme
mate varen 1946.

Borselv bru wil bli hygd opp igjen som stalfagverksbru
med samme spenn som for, 50,0 m. Kjerebanebredden
vil bli 550 m mot tidligere 3,20 m. Den blir ferdig
I 1947.

Masjok bru i Tana, stalfagverksbru, er bygd opp igijen
i '1946 med samme spenn som for, 31,0 m, men med
kjorebanebredde 5,50 m i stedet for tidligere 240 m-

Neiden bru, stalfagverksbru, wil antagelig bli gjen-
oppbygd med samme spennvidde som fgr, 60,0 m, men
med kjorebanebredde 5,50 m i stedet for tidligere 3,20 m.

Langfjordstrommen bru, stalbjelkebru, var tidligere
hygd med 3 spenn, et bevegelig midtspenn pa 28,0 m
(klaffedpning) og 2 sidespenn pa 20,0 m. Da det tid-
ligere krav om bevegelig bru antagelig vil bli frafalt,
overveies det na & bygge hengebru over [Langfijord-
strommen. .

Elvenes bru (hengebru) var tidligere bygd med spenn-
vidde 107,0 m og kjerebanebredde 2,40 m. Brua vil bli
gjenoppbygd som hengebru, men med spennvidde 100,0 m
og kjerebanebredde 5,50 m. Den vil antagelig pli ferdig
11948,

Over Langfjordstremmen og ved Elvenes bygde rus-
siske tropper provisoriske trebruer etter Finnmarks fri-
gjoring. Begge har dobbelt kjsrebane og stor bareevne.

Karasjok bru var tidligere bygd som hengebru med
spennvidde 100,0 m med 2 sidespenn 3 12,6 m. Kjore-
banebredden var 3,0 m. Det er enné ikke truifet bestem-
melse om type for den nye bru, men sannsynhgvis vil
det bli stalfagverksbru i flere spenn med overliggznde
kjsrebane.

Anarjokka bru mellom Norge og Finnland var tid-
ligere bygd som stalfagverksbru med 3 spenn, 1 midt-
spenn pa 60,0 m og 2 sidespenn pa henholdsvis 17,5 m
og 15,5 m. Kjgrebanebredden var 3,20 m. Det er enna
ikke truffet bestemmelse om type for ny lbru.

Av foreliggende rapporter fra brusprengningene i det
nordre ‘Finnland, hivor 1040 bruer ble sdelagt av tyskerne



INr 7 - 1047 MEDDELELSER FRA
pa samme tid, framgar det at landkar og pilarer —
utvilsomt pa grunn av hastverk — i alminnelighet ble
spart pa samme mate som i den estlige del av Finnmark.
Det framgar ogsa at man ved gjennoppbyggingen av bru-
ene i Finnland er gétt fram etter andre prinsipper enn i
Finnmark. Mens man hos oss har gjort bruk av lette
provisoriske bruer, idet man helt fra ferst av har tatt
sikte pa den permanente gjenoppbygging med bruk av
stdl og betong, har man i Finnland, hvor tilgangen pa
disse materialer etter krigen er betydelig mindre, bygd
trebruer med dobbelt kjsrebane og sterre belastnings-
evne og samtidig brukt mer permanente konstruksjons-
metoder, idet man har gatt ut fra at bruene skal sta
i mange ar,

Minerydding ble hesten 1944 utfert i @Ost-Finnmark
av norske og russiske militeere styrker. Det ble saledes
av Varanger bataljon tatt opp og sdelagt ca. 4000 miner.
1 1945 og 1946 har mineryddingen vert fortsatt over hele
fylket og vert utfert av tyske arbeidsavdelinger under
norsk militer ledelse. 1 alt er det tatt opp og uskade-
liggjort ca. 100000 miner og flybomber. Alle veger i
Finnmark antas ma a vere ryddet for miner. Man ma
imidlertid fremdeles advare mot & bevege seg utenfor
vegbanen i ede og ukjente trakter. Under gjenopp-
byggingsarbeidene sommeren 1946 hendte det flere gan-
ger at vegvesenets arbeidere fant miner, saledes wed
Storelv bru etter at man hadde arbeidet med brya i len-
gere tid. Da de militeere kontrollerer ble tilkalt, viste det
seg at det i omradet ved og i nerheten av brustedet war
et par tidligere uoppdagede strominefelt pa i alt 32
miner. At det ikke var skjedd noen ulykke var et rent
lykketreff.

Fig. 10. Tyske landminer ved XKvalnes, riksveg 950,
Finnmark.

Kontor- og boligforholdene for vegvesenets funksjo-
nerer var i de ferste 114 ar etter Finnmarks frigjering
meget primitive. Inntil varen 1946 holdt hovedkontoret
i Vadse til i 3 sma rom i en oppsynsmannsbrakke som
for krigen var bygd i forbindelse med vegvesenets verk-
sted utenfor byen og som unngikk tyskernes brann-
stiftelse. Hovedkassereren og hans 2 assistenter hadde
vinteren 1945--46 kontor i en gamme (fig. 11 og 12).
I april 1946 flyttet vegkontoret i Vadss inn i en for-
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Fig. 11. Hovedkassererens kontor vinteren 1945—i86.

Fig. 12. Interior fra hovedkassererens kontor vinteren 1945—16.
Til pengeskap ble brukt en sprengstoffkasse som ses i for-
grunnen.

Tioldsvis stor brakke som ble stilt til disposisjon av Finn-
markskontoret. Alta vegavdeling hadde like til varen
1946 kontor i nabofylket — i Tromse. Dette kontor er
né ogsi etablert i brakke i Elvebakken i Alta. Porsanger
avdeling og Ser-Varanger avdeling har ogsa fatt kontorer
i relativt godt utstyrte brakker, henholdsvis i Lakselv og
pa Sandnes ved Kirkenes.

Midlertidige brakkeboliger er na bygd for funksjo-
narer og oppsynsmenn, Det arbeides for svrig 'med
planer om oppfering av permanente kontor- og boligbygg
for vegvesenet og dets funksjonerer i Finnmark.

OPPRETTING AV SUNKNE BETONGDEKKER

[ tilslutning til artiklen i «Med.» nr. 5, 1947, side 79,
opplyses fra dansk hold at man til oppretting av betong-
dekker i Holbaek for tiden bare anvender slam av muld-
jord, uten tilsetting av sement. Den nye metode antas
a veere vesentlig bedre enn den gamle. Rd.

gy —
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FRI HOYDE I VEGUNDERGANGER, TUNNELER M. V.

I nr. 8 av ,,Meddelelser fra Vegdirekteren” for 1942 er

tatt inn en oversikt over fri heyde i vegunderganger og Veg nr. _ Iri_hovde
tunneler m. v. pa riks- og fylkegveger. g s Jtsllide FRf;“(;\:\C/E Ligger ved = i‘é‘éb“
En gjennomgdelse av oppgaven na viser at det er til jighi m
dels ganske store endringer siden dengang. Enkelte under-
ganger er sleyfet og andre er utbedret slik at de har fétt | F 194 ’ Kalvsjo (til topp |
stgrre fri hoyde. Det er ogsd kommet til en del nye. ' (’lV\hVL‘IV) 470
Pa grunnlag av nye oppgaver fra overingenigrenc har _ F 194 Berge 330
en stilt opp felgende oversikt som viser stillingen ved ‘ F 107 Jevnaker hot. 3740
samtlige underganger, tunneler m. v. pa riks- og fylkes- Fylkes- | ° !
vegene hesten 1946: | vegarm | Lunner st. 2,85
Oppgave over den fri hoyde i jernbaneunderganger m.v. : i '
pa riks- og fylkesveger. Buskerud I R 20 Glederud 4,10
- R 20 Balerud
Veg nr. xI:)rr’ i:lnnybdacr R 20 vala 3’29)
Fylke Reriksveg Ligger ved veg R 20 Trommald 4’4()
|F—fyll\esveg|. = R %%) Gulsvik 415()
Dstfold R 5 | Orebekk 2,80 R 5 | Sy !
R .5 Trosvik 3,00 R 20 Snooverbygy pi )
R Il | Sekkeland | 385 Hardangervidda| 3,75
R 11 | Ruud 2,70 R 40 | Reistad 360
Akershus R 1 Bekkelaget 4,10 R 40 Lierstranda 260
R 3 Fetsund, ost 3,60 R 60 Honengaten 3’10
R 3 | Fetsund, vest 3,35 R 60 | Hen 3’15
R 7 | Ljan st. 3,70 R 60 | Lokka 3'40
R 8 Fossmoen 4,00 R 235 Hegg 3.15
R 8 | Garsvik 3,60 R 10 | Hokksund 3,25
R 8 Frogner st. 5,00 R 10 Fiskumstrand 3.15
R 20 | Sandvika - 3,56 R 10 | Krekling 3,80
R 40 | Skeyen 4,25 R 10 | Kongsberg 320
R 42 Alnabru 4,25 R 245 Teigen 360
R 42 Nitit:edalsgt. Lille- R 252 | Nyhus 300
) strom 4,00 B ’
a 43 A 55 F 286 | Vestfossen 2,88
R 4 Realingvegen, v R 280
Tilleat o 2.90 Vestfold o l}-(l})clmestrand torg 2,(&55
R 44 | Serumsand 3,18 R 300 | Sem 3’3)(3)
£l - 1 | Dako s | 3
e ) Stavernvej ;
R 50 | Minnesund 3,20 F 290 Guttulls]l}/l&;en 3,88
R 50 | Klgfta . 3,80 F 290 | Sande 310
F 64 Skoro ved Ski 3,70 F 299 | Thorstrand j ’
Hedmark R 50 Stange 3,60 vt nnen 875
R 50 | Fremstad 3,25 F 330 | Stuen ¥ .
R 28 Moelv 3,67 2)83
R 80a | Piksrud 3,50 Telemark R 40
R 80a | Greset 350 R 40 gkoj?f;\fifo“bak' 2
R 80a | Namna 2,65 R 40 Sannidal st i
R 80a | Jemna 4,40 R 316 | Nylende st. b
R 80a | Heradsbygd 3;55 R 340 | Bole ’ 4’82
R 80b Braten 3,60 R 345 Akkerhauge 3’95
R 80c | Ulsberg 3,90 R 345 | Moen & e
R 101 | Midtskog 3,49 R 345 | Tinnegrend gt 130
R 102 | Stangnes 3,15 R 350 | Merkebekk t 3’5
R 102 | Brustad 3,10 R 350 | Refsdalen = B
R 120 Pellerviken 4,50 R 350 I Prestestra d 3,46
F 108 Vesterhaug 3,55 R 350 | Maristien lz)vir ’
Opland R 50 | Talleras (til topp b ) d
¢ av hvelv) & 3,80 F 339 Lun}zjgegsftor ras :2;)’28
R 50 | Dombs ggg 8 1o ' ’
R 60 | Bjergo ; Aust-Agder 4 Vippa
R 70 Stjryken 3,25 2 R 379 Mélgndbm 3’3(5)
R 70 | Grua 3,10 R 390 | Svenes pry 4'00
R 70 | Prestekvern 3,65 R 390 | Evje taubane 3.80
R 70 | Tomt 4,10) R 390 | Arendal ved '
R 70 Roykenvik 3,40 Amerikakleiva 4,40
R 70 | Radnes 3,20 R 390 ! Hynnekleijv 5,00
R 90 | Gjovik by 3,65 R 390 | Véagsdalen bru 4,00
R 172 | Sjoa st. [ 3,10 R 393 | Fidje 4,00
R 185 Stuguflaten  (til R 400 Fonnefjell (halv- ’
topp av hvelv) 3,90 tunnel) 4,50
R 186 | Renningen 3,50 F 381 | Laget i Holt 3,20
R 190 Teslo 3,60 | F 381 Laget bru 4,07
R 195 | Vang 3,95 | F 402 | Stoa 3,30
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‘ —_— i it ovde ey Fri hoyde
Fylke R-rﬁ" reg Ligger ved L .::::har Fylke R-rﬁ\-svelg Ligger ved Ton f,';gbar
IF-fylkesveg mh F-fyvlkesveg m
| |
Vest-Agder R 40 SIKnuten vegsloy- Hordaland R 20 | Grimésen plattf. 3,90
[ fe (topp hvelv) 6,70 R 60 Vossevangen 3,80
| R 40 Oyekleiva, Nedre, R 60 Vossevangen
taubane 5,00 s (Voss-Granvinb.)| 3,85
R 40 Oyelkleiva, Ovre, R 60 Mellom Vossev. og
o taubane 4,70 Palmefoss 4,00
R 395 | Kvarsicin 14,50 R 270 | Lone plattform | 2,70
R 395 Cgelandsa 4,00 R 270 Arnetveit 2,50
R 395 Hagen 7.80 R 500 Odda (Ope bru) 3,95
R 400 Krossen, Sondre 4.60 R 500 Odda 4,00
R 400 | Krossen, Nordre 5,05 R 500 | Arhus 3,90
| R400 | Aukland 4,50 R 520 | Nesttun 440
R 400 IKiledaien 3,50 F 525 | Sagvag i Stord 3738
R 423 | Nadelandsmocen 4,50 F 933 | Dalc st. 2,79
R 425 | Heddeland 450 F 535 | Dale gard 2,15
R 425 | Kylllnnd. priv. hen- F 547 | Fjosanger st., tun. 3,90
| gebru vver veg 3,60 R 20 Parsell Nesttun-
R 425 | ()rtco\fntn]c(. ]lmmcl, , Kvandal, 12 tun.
opp hvely 2,78 4 '
R 430 Sn:n'ltémn 5:(%() Eg:zlig:eﬁgi \e(ild l
R 440 Sire tun., 1. 355 m minste h. av | 3,65
g :11;18 i 8!(5111050—,,- )(4)8 m } 4,00 20 Parsell Kinsarvik- |
2 jeilene-,,- 200 m Eidfj., Furlaskr.| 4,40
R 440 | Bjuped.-,- ﬁlS(“l m| 20 ‘ Pars. éidfj.-Fossli ‘
{-10){(1cxmllt topp | 5 tun. 2 av dem
welv harenm. h. av | 4,40
R 440 | Sired bru, portal | 4,10 ‘ ;grg ennlm, ]11. 21\! 3,80
R 440 qukc h]ru,lport':ul, . ) R 500 | Pars. Odda-Tysse-
E 2] . top{p el | 3,75 dal, 4 tun. Samt-
E 453 Slu"nsstolsc? | ~5188 lige har en m. i
= LAl SR, ) hoyde av - 4,50
F 427 Aydneskleiv = - i
F 436 Il?:}]‘]‘lﬂt'm‘ 229 R 500 | Fjera-Kyrping,
F 465 Gyhnd‘st | 4,<_:_) 12 tun. Samtlige
P gt | T I 25 har en m. h. av 4,50
F 44 i 4.50 | R542 | Parsell Isdalsto-
F 443 Ost-Siereden | 8.00 )
F 445 VAT 8 P ) | Hundven, 2 tun.
: 7,40 | Den laveste ved
i : i ; . | Hundven, har
Rogaland R 40| 2 kmfra Egersund | 4.0 bl et o 3,50
R 440 Eide 303 - B oy
R 440 Ligningstjern "’(\' 5 ESe Tl B
R 440 AT g:,,)O_ Straume, 12 tun.
R 440 1 3,48 Den lav., 600 m
Moyelva 302 A
F Rekefjord 3,24 fra Eidsland hol-
E Rekefiord 3,00 deplass, har en
F 477 Brynej %.go minste h. av 4,00
R M | Gijajuvet. wn] ¥of F gz | RaswBRic-omp,
R 40 | Moibukta w | 450 llgtqlll:" ST 350
R 40 Jossinghamn 2, [ 3°60 ‘ ;
A A VG . 1ile A= 2
S j;g : AR g 4,50 More og Romsdal | R 180 | ,,Knuten™ 5,9 km
gt \G.-u. k~;.,— =0 4,30 s. Geiranger 4,50
' ya (kan kjores | R 180 | Visethammeren,
oo | ciipem o 3
R505 | Iglatjer Lk Rd8] | R %00
R 305 glatjern o 3.40 R 185 Skiri 5,00
R 505 SN“](»;E”?'M;G:}Q” 4,50 R 185 | Horghimseide 5,65
e:rc?]s%ll]l_ t%mncesl_ |3 40 S }gg }n/]ex;gestucn 2
R 505 | Nesflaten-Fylkes- | e i
;f(”lllse];] G)hal\s'- | R 182 l:{ﬁlgenes 410
fun., minste h. | 3,00 iy | SmeenDl ogmT
R 506 Ropeia—SaudaSj. o l\/agg 12 stk. m. .
o - 10yde :
5 tun.,, minste h.| 3 (¢ 5 K
R506 | Ropeid.Saudas; 3,60 r Tun. o. f. Vage
1 halvtunnel” | 3.60 | RISS T g Sﬂ‘i‘ mt. &Oy?? g“?)g
R 506 Lo w9 s unnel ost Skodje 3.2
R(;I;t)lg\’gfl‘)l?js‘]” I R 185 Tun. vest Skodje 3,25
\u'Hungﬂx)xm' 3,90 g (6:128 s e 7o
= i e 3, )? Bjernehaugstun. 4,35
R 208 e e e R 640 | Midtbekken
snooverbyeg 4,60 . skredoverbygg 3,25
I R 640 | Trettoya
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\ Fri !1yodc e Fri !wydc
Fylke R‘{:iglisr:/l;g Ligger ved for‘?:;bar Fvlke R-ri!l’(sveg Ligger ved lor xgbar
F-fylkesveg - F-fylkesveg mA
skredoverbygg 3,25 R 50 | Rotvannet i Ha-
R 640 | Brattbakken marsy, tunnel 5,00
" skredoverbygg 3,25 R 50 | FalkelvaiHamar-
R 640 Einardauen 3,50 oy 5,50
R 640 skredoverbygg R 50 Kongens pgate 9, |
Grovlatunnelen 3,25 Narvik | 4,00
R 640 Fonnafonna R 766 Holandsvika tun. 5,00
skredoverbygg 3,25
R 640 | Flatvadura Portaler pa ferjek.:
skredoverbygg 3,50 Bognes i Tysfjord 5,20
R 640 | Kallblinga Skarberget 5,20
skredoverbygg 3,25 Forsd 3,60
R 640 Gjerastranda Skjeervik 3,90
skredoverbygg 3,50 Grindjord 4,40
Pa veianlegget Vassvik 4,00
Sunnd.-Eidsera Oyjord 3,70
2 tun., m. heyde| 4,35 Bilferjen ,,Sjoveg
F 620 | Sneoverbygg, 1”” heyde under
Hahammeren 2,60 batdekk 3,00 -
Bilferjen ,,Oskars-
Ser-Trendelag R 50 | Stamne 4,20 borg” heyde u.
R 50 Heimdal 3,60 batdekk 3,30
R 50 Hoffstad 4,32
R 50 Soknes 3,65 Finnmark R 50 Mellom Hesseng |
R 50 | Engan 3,43 og Kirkenes
R 50 | Hesthagen (hvelv)| 4,60 (km 606) | 4,50
R 130 | Sterenprestegard | 3,90 g
g 138 gjeset 2,90
1 risvoll 3,00 Av viktige endringer siden oppgaven i 1942 Kk es
R 130 | Harborg (her er at undergaﬁgen pa riksvei 20 vepdp%eilo er Ihgef/ct] fz:‘g 362\81111
planovergang til 3,75 m. Undergangen pa samme veg ved Kinsarvik i
ved siden) 2,40 Hordaland er fjernet. P& riksveg 40 i Buskerud er under-
R 661 Lokken 3,80 gangen ved Reistad (i Lierbakkene) hevet fra 340 m til
R 662 | Melhus 4,30 3,60 m og ved Lierstranda pa samme riksyeg fia 3,20 m
R 50 | Provis. undergang til 3,60 m. Begge disse undergangene er samfidig utvidet
pa lnnherredsv. 5,10 ibreddenslik at de ikke lenger er direkte farlige for trafikken.
F 669 | Trondheim, Diger- I samme fylke er undergangen pa riksveg 245 ved Teigen
mulen, tunnel 4,25 (Skollenborg) hevet fra 2,40 m til 3,60 m Ved Odda pa
) riksveg 500 i Hordaland er undergan’gen h.evete til 40%?1(1
Nord-Trendelag l; ?)8 ﬁang?tem g,gg fra 3,15 m. ;
onglan i Pa riksveg 20 til Bergen er underga c ika
R 50 Leva_nger 3,95 den laveste med 3,56 m. Sgrlandskegh(l)lgggv\égcgd—sq;]i?(:\l/lég
R 50 Mullia 3,95 40 — har de laveste undergangene ved Skjelsvik og Sannidal
R 50 | Stamphusmyra 3,20 i Telemark. De er begge 3,20 m. Pj riksveg 50 er laveste
R 50 | Fleskhus 3,70 undergang ved Minnesund bru, 3,20 m. Samme heyde har
R 50 | Grong 4,85 for evrig undergangen ved Stamphusmyry pa samme
R 50 }I;:kkerf g,géll riksveg i Nord-Trendelag fylke. ‘
R 50 ormofoss g P4 de storste gjennomgangsvegene cr 5 ikke
R 50 | Vintermyra 4,38 lenger underganger med mindre fri h@ydedeetm?a!fg((i)s nl1k.k
R 706 Hyndevagen I Sogn og Fjordane og Troms fylker er det in’éen veg-
lavebru 3,55 underganger.
R 710 | Guda 2,90
R 710 | Ostkil laveport 2,75
R 730 | Melhus i Overhalla| 4,00
RAFIKKPROBLEMET STORE
— R 50 | Majavatn 4,20 'I‘R. - : .I STORE BYER
R 50 | Majavatn (Abel) 4,20 En amerikaner, CalI.Oll L. Meins, hevder at trafikkopp-
R 50 | Kopfjelli 4,20 hoping i sterre byer ikke kan lpses ved a bygge ser-
R 50 | Sefrivatn 2'38 skilte «freeways» for privatbiler.
g 28 SNkyjreur(‘j/a bru 4iOO «Det er blitt gjort en fundamental feil ved & prove
R 50 | Svalvann tunnel 5,00 lose dette trafikkproblem ved & skaffe wkte muligheter
R 50 | Elsfjord 4,28 for kjering med privatbiler i stedet for med offentlige
R 50 | Tveranes 33 kommunikasjoner,» erklerte han.
iR 30 || guoeossbi K Mr. Mei sitter i en kommisjon for utvidelse av
R 50 | Saksenvik tunnel Mr. Meins, som n kommisjon for utvidelse av
i Saltdal 4,20 Bostons undergrunnsbaner, peker pa at det trengs 18
R 50 | Setsai Saltdal 4,20 kjerebaner pa en autostrada for & frakte like mange
R 50 KV??“fl?(x;;teet, o personer som togene pa et eneste undergrunnsspor.
R 50 gg IsTi]clienen 3;25 (Etter Eng. News-Record.) E. R.
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VEGVESENETS KASSERERTJENESTE

Da stortingels veg- og jernbanenevnd sluttet seg til
Vegdircktorens forslag om & opprette serskilte kontor-
kassererstillinger ved vegkontorene, var det med forbehold
om at de kassererforretninger ute i distriktet som kunne
administreres Dbilligst ved fylkenes vegtilsynsmenn eller
andre tilsatte kasserere ogsa i framtiden skulle utfores
av disse, jfr. innst. S. nr. 124 for 1939, s. 21.

Kontorkassererordningen er ni pé det narmeste gjennom-
fort idet det pr. 1. juli 1947 bare vil gjenstd et kontor. Sa
uensartet som fylkene er i utstrekning og i trafikkmessig
henseende, var det fare for at en total sentralisering av
kasseforvaltningen til vegkontorene ikke ville kunne gjen-
nomfores over alt uten & fordyre kasseadministrasjonen.
Ordningen er derfor gjennomfort forskjellig i de enkelte
fylker, slik at det er 4 fylker hvor kontorkassererne greier

alt selv, 6 hvor de har hjelp av underkasserere, 4 hvor det
bade er under- og anleggskasserere og endelig 4 hvor det
ikke er underkasserere, men endel anleggskasserere.

Det er pi grunnlag av innhentede oppgaver utarbeidet
en oversikt som viser hvordan ordningen er gjennomfort
i de enkelte fylker, og de forvaltningsmessige resultater av
den i regnskapsterminen 1945—46.

Den omfatter 27. kontorkasserere med 42 assistenter og
101 underkasserere samt 146 anleggskasserere. Det samliede
forvaltningsbelep hos konturkassererne utgjorde 89,9 mil-
lioner kroner. Omkostninger til lenn med regulerings-
tillegg m. v. kr. 348600, skyssgodtgjorelse kr. 57 500 o3
godtgjerelse til underkassererne kr. 38 920, i alt kr. 445 00
eller 0,49°4 av forvaltningsbelopet. Kontorleie, telefon,
trykksaker, porto m. v. er ikke medtatt i omkostningene,

Kontorkasserere

Anleggskasserere Hva anleggskas-

| - sererordningen

Antall \ Utgifter Forvaltning ville koste med
Vegkontoret ) il I I ut- | : For- |Godugj. ]\.Onftoox-r\},{-ﬁﬁﬁzﬁ:nes
i Funk- | Under-| Lonn samt oAl Pr. -gff,‘” ! | Antall glcj)gfé.'. valiy. ~i o" S — -
I milli- av £ i forvalt-
|sjonzr-| kas- | skyssgodt- | "o o funk- lioryajt- | (ikke skyss)| i, | ning |, {
I G serere | gjorelse sjoner i ning | | | ‘ %* : Belop
gstfold ... ... 3 | — | 22660 | 4,18| 1,33 | 054 | 1 120 | 0,01 | 1,25 1,6 | 66900
Akershus  ......... 3 | = 19920 | 4,25| 1,42 | 047 | 2 2390 | 0,24 1,0 | 1,0 | 42500
Fledmark oo oo g o 2 — 10990 | 2,95| 1,48 | 0,37 | 2 1265 | 0,13] 1,0 | 0,75 | 22100
Kongsvinger ........ 1 — 59000 | 1,66 | 1,66 | 0,35 | — - - — || 0,75 || 12500
opland ... ... ... ... — — — - —s — 4 3981 0,4 10 — —_—
Brandbu ............ 1 == 6130 0,93| 0,93 | 0,66 | — _ — e | 1,4 | 13000
valdres ............. v | e 5500 | 1,00| 1,00 | 050 | — - = | = ‘ 1.4 | 15300
N. Gudbrandsdal . . ... 1 — 6840 | 1,11 | 1,11 | 062 | — | e SO — | 1,4 | 15500
puskerud ..o 3 7 19750 | 3,51 | 1,17 | 0,56 | 7 4837 | 048] 1,0 | 08 | 28100
vestfold ..o 4 4 21000 3,68 10,92 | 0,57 1| 522 0,05 | 1,0 1,25 46 000
Telemark ............. 4 22 29330 6,75 | 1,69 0,43 3 627 004 1,28} 1,3 87 700
Aust-Agder ........... 2 11 20090 | 3,70 | 1,85 | 0,54 | — — = == i LI 40700
vest-Agder ............ 3 — 16930 | 3,13 | 1,04 0,54 9 13720 1,37 1,0 1,0 31 300
Rogaland ............. 4 | — | 24260 | 536 1,34 | 045 | 3 1370 | 0,1 | 1,0 ‘ 0,75 | 40200
Hordaland ............ — — == — — s 53 50420 | 4,67 1,08 | — ==
Odda «vovvevninnn. 3 | = 15690 | 2,34| 0,78 | 067 | — - s o= | LB ‘ 23500
Sogn og Fjordane ..... 3 13 22220 | 3,26 | 1,09 | 0,68 | — s = — | 1,2 | 39200
Forde .............. 1 2 7230 | 1,69| 1,60 | 043 | — s | == = ! 1,2 | 20300
Nordfjordeid ........ | 4 8150 | 1,03| 1,03 | 079 | — e ] = = | 1,2 ] 12400
Mere og Romsdal ..... 3 3 17170 3,40 | 1,13 0,50 | 34 31 241 267|105 | 1,3 | 44200
Ser-Trendelag ......... 4 2 | 21250 | 512 1,28 | 0,41 | — — | — | — [09 | 46100
Nord-Trendelag ........ s —_ 22 300 4,72 | 1,57 0,47 10 7098 | 0,71 | 1,0 0,5 23600
Nordland, Bode ....... 6 21 38 260 7,44 | 1,24 0,51 9 3329 0,28 | 1,18 | 15 111700
Mosjeen ............ 2 4 12300 | 2,11| 1,06 | 0,58 | — — —_— — |15 31700
Narvik ............. 3 2 16990 | 3,23 | 1,08 | 0,53 | — = = = | 1,5 48 500
Troms, Harstad ....... 2 2 11530 | 2,62 1,31 | 0,44 8 2774 | 0,26 | 1,05 | 1,3 34100
Tromsd o oo e 1088 e s 1 — 6090 1,791 1,79 | 0,34 | — — — 1,3 23200
Finnmark, Vadse ...... 3 5 25 600 6,39 | 2,13 | 0,40 | — — — — 10,9 57 600
AL xe owome e o wow Bt 2 3 10930 | 2,45| 1,22 | 045 | — — — — | 09 | 22000
| 69 | 101 | 445010 [89,89 | 1,30 | 0,49 | 146 | 123703 | 11,72 | 1,05 | 1,11 | 999900

' Oppgava omfatter ¥/, ar. Forvaltning pr. funksjoneaer ville kommet opp i gjennomsnittsforvaltningen 1,3 for hele landet.

2 Gjennomsnittlig procentsats for utbetalt kasserergodtgjore

Iser 1936—37.
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men kan etter de foreliggende oppgaver anslas til kr. 63 000
eller 0,07 9, av forvaltningsbelgpet. De totale omkostninger
blir da kr. 508 000 og 0,56 %, av forvaltningsbelspet.

Siste a4r med bare anleggskasserere og ingen kontor-
kasserere var i 1936—37. Da hadde vegvesenet 441 kasserere
i virksomhet. Gjennomsnittsprosenten for utbetalt kasserer-
godtgjerelse utgjorde 1,11. Legges denne prosentsats til
grunn for beregning av kasserergodtgjerelsen av 1945—46’s
forvaltning, viser det seg at kontorkassererordningen i dette
ene budsjettar alene har spart vegvesenet for kr. 558 000
i forhold til den gamle ordning. En har da ikke regnet
med kontorutgifter til noen av gruppene, fordi en for
anleggskassererne ikke har slike oppgaver. Vegvesenet har
ikke hatt utgifter til kontorleie og telefon for anleggs-
kassererne og det er mulig at disse ogsd bruker mindre
porto enn kontorkassererne. Disse mindreomkostninger for
anleggskassererne (anslagsvis kr. 20 000) vil imidlertid mer
enn oppveies av at skyssgodtgjerelsen til kontorkassererne
er medtatt i sammenligningsgrunnlaget, mens de tilsvarende
omkostninger til anleggskassererne ikke er det. 1 denne
forbindelse kan nevnes at portoutgiftene som na utgjer
en vesentlig del av kontorholdsutgiftene vil kunne redu-
seres betraktelig ved bruk av sjekk og utbetalingskort.

Av oppgaven framgér at kontorkassererordningen ogsé i
fylker med mange underkasserere er billigere enn en kom-
binert kontor- og anleggskassererordning. 1Sogn og Fjordane
fylke er hele forvaltningen trukket inn til kontorkassererne.
Til hjelp for utlenning i avsidesliggende distrikter er ansatt
19 underkasserere med en godtgjerelse av 0,59, av ut-
betalte belgp. Allikevel er administrasjonsprosenten for
hele fylkets forvaltning bare 0,63. I de gvrige fylker som
har hele eller praktisk talt hele forvaltningen lagt inn under
kontorkassererne er administrasjonsprosenten fra 0,54 helt
ned til 0,35. Ser en til sammenligning pa f. eks. Mgre og
Romsdal hvor kontorkassereren for sin del av forvaltningen
har en rimelig administrasjon, hever anleggskassererne
administrasjonsprosenten til 0,78 9, for hele fylket. En kan
herav slutte at det i alminnelighet lgnner seg & trekke inn
hele fylkets kasseforvaltning til kontorkassereren, selv om
anleggskassererne ma fortsette som underkasserere.

Oppgaven viser at det fremdeles er 146 aktive anleggs-
kasserere eller kasserere som lennes pa prosentbasis, og
at disse hadde en forvaltning p& omlag 11,7 millioner
kroner i budsjetterminen 1945—46. Den utbetalte kasserer-
godtgjerelse kr. 123700 utgjer i gjennomsnitt 1,05 9% av
forvaltningsbelopet.

Det er imidlertid ikke tilstrekkelig & bedemme kontor-
kassererordningen ut fra de gode skonomiske resultater
alene. Alle som har lert ordningen & kjenne kan sikkert
underskrive hva en av vegvesenets ingenigrer uttaler:
,,En kan na fa greie opplysninger om alle nedvendige d'ata
vedrerende funksjonaerer og arbeidere, det vaere seg arbeids-
tid, ferieberegning, lenninger, skattetrekk og annen t‘rekk
m. m. Alle disse oppgaver som fer var mer eller mmdfe
ajourfarte og spredt utover i distriktet er na lett tilgjengelig
ved avdelingens kontor.” Noen av vegkontorene ha.dde
ogsa tidligere iallfall i noen tid en slik oversikt, men arbeidet
ble utfert av vegkontorets personale og kostet ikke sd
lite ekstra. Ved et av kontorene ble sdledes under krigen
gitt tillatelse til 4 ansette 3 nye funksjonerer til fering av
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et lenns- og skattetrekkregnskap. Dette er cllers en del
av kassererens arbeide, og etter at det ble ansatt kontor-
kasserer er det nd bare 4 funksjonarer om i utfere lele
kasserertjenesten i vedkommende fylke.

Som pekt pa i rundskriv av 2. juli 1837 var det forutsatt
at nyordningen ville spare vegadministrasjonen for opp-
setting av et stort antall rekvisisjoner, anvisninger samt
ckspedisjoner vedkommende kassereranscttelser, garantier
m. m. Verdien av denne avlastning er kanskje ikke stor for
de enkelte vegkontorer, men teller likevel for den samlede
vegadministrasjon. Det hitsettes en statistikk som viser
kassererordningens virkning pa tallet av innkomne rekvisi-
sjoner til Vegdirekteren:

| | Anviste —__A_”_ta“
DI ‘ Argltce\l/l.l ‘ berlr:)i?l.l Kontorkass.lAuleggskass
1938—39 ... ... 6606 58,0 L 1 425
1939—40 ...... 6353 61,7 2 424
1940—41 ...... 6019 109,8 5 407
1941—42 ... ... 4308 103,1 9 363
1942—43 . .. ... 4311 97,2 16 207
1943—44 . ... .. 2898 103,8 20 235
1944—45 . ... .. 1935 82,4 28 204
1945—46 ... ... 3197 116,5 28 176

Liknende avlasting har skjedd for alle ekspedisjoner som
stdr i forbindelse med kasserertjenesten.

REISETRAFIKKEN I 1946

Landslaget for reiselivet i Norge har utsendt beretning
om reisetrafikken fra utlandet i 1946.

Den samlete trafilkk av utenlandske reisende war
194201, Herav kom 86115 med jernbane, 50080 med
ruteskip, 42804 med bil, sykkel o. 1., 15000 med fly og
sluttelig 202 med flytende hoteller. Tallet for sistnevnte
kategori av reisende var bare en brakdel av hiva det wvar
i siste fredsar for krigen (1938), da hele 46471 be-
sokte oss pr. turistskip. Det samlete tall pa utenlandske
turister i nevnte ar 14 for evrig ogsa vesentlig heyere
enn i 1946 med ialt 269 053 reisende.

En wurdening av landets inntekter av dep utenlandske
turisttrafiklk i 1946 gir felgende resultater:

Passasjerfrakter med norske ruteskip og

fly til og dra landet ....... .. .~~~ kr. 13350000
Hotell og reiseutgifter innen landet . , .. kr. 58 250 000
De utenfiandske reisendes innkjep .. . . kr. 4000000
Flytende hoteller o. L ... . . . = kr. 0

SPORISTEKRE « s s e sk v cnid Joes o e o oo kr. 0
Post, telegraf og telefon 2000 000

Kr. 77 600 000

Denne sum fordelt pa samtlige i 1946 ankomne 194 201
utenlandske reisende utgjer ca. kr. 330,— pr. reisende.

Til sammenlikning kan anfpres at Norges samlede
inntekt av turisttrafikken war:

1937 anslatt til ca. kr. 67 350 000
1938 anslatt til ca. kr. 78 000 000
1939 anslatt til ca. kr. 72 200 000
1946 anslatt til ca. kr. 77 600 000
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OVERINGENIORMOTET 1947

(Forts. fra nr. 6, side 91.)

Spoersmal 3.
Muskindrijt ved anlegg og vedlikelold.
a. Maskinplanering.

Overingenior Nordang innledet om dette punkt med
folgende foredrag samtidig som han viste endel lysbilder:

Ved planering i jordterreng har hakke og spade i for-
bindelse med trillebar eller skinnegang med vagg vert
omtrent enerddende i vegvesenet. Hvis maskinell drift
skulle anvendes, var man henvist til bruk av gravemaskiner,
og disse passet ikke for vegvesenets drift. Massene ved
veganleggenc var for smd og bevilgningene for spredte, si
overveielser i den retning ga alltid et negativt resultat.

Etter den forrige verdenskrig begynte imidlertid ameri-
kanerne & eksperimentere med & bruke traktorer som gikk
pd belter til planeringsarbeider. Ideen er antakelig kommet
fra de engelske okrigstanks” som ble oppfunnet under
den forste verdenskrig. Disse traktorer kunne gi i all slags
terreng nar det bare ikke var for ulendt, de var meget lett
manovrerbare, og hadde en stor trekkraft. De ble forsynt
med en tverrplog, en sakalt Bulldozer, foran si de kunne
skyve massen foran seg. Dessuten ble det brukt slepe-
skuffer i likhet med de som tidligere ble trukket av hester,
men med storre dimensjoner. D¢ forste traktorer var
antakelig pd 25 Hk, mens de nd mest anvendte er pa 80
oppover til 150 Hk. De ferste skraper var pd ca. #/,
men de mest anvendte na er pd 6—10 m¥, og man kap fa
gkraper helt opp til 35 m®. Utviklingen har gatt og g
stadig fremad med kjempeskritt.

Plancring med tl‘ilkt(:)l‘ 0g skraper anvendes nd gver hele
verden ien kolossalhmzll"estokk. Der fabrikeres mange mer-
Kker, 0g som et bevis 'pzl an sto.re utbredelse kap nevnes
at bare en enkelt fabrikk i ,ikl}mnka, Caterpillar, fabrikerer
aneringstraktorer for 1 milliard kroner om aret.

ar

pl . [ veg-
vesenet har denne planeringsmetode med traktor ygp

anvendt i Finnmark, Osterdalen i Hedmark og i Ostfold.
Jeg har dessverre ikke kunnet fd tilstrekkelige opplvsnin-
;{er om hvor mange m?® som er utfort av planering j Finn-
l.’llle'k sia omkostningene direkte kan sammenlignes ineqd
de gaml@ arbeidsmetoder, og jeg ma derfor holde meg mest
til resultatene fra @sterdalen, hvor jeg sammen med ingenigr
Rudlang hadde direkte med planeringen a gjere.

[ 1932 ble der ved Vegdirektorens foranstaltning inp-
kjopt en beltetraktor Caterpillar 30 Hk, samt en rulle.
skrape vg en plug, som ble plasert pa veganlegget Tolga—
Engerdal i Osterdalen. annu traktor veiet 4,5 tonn og
har en kraft av 25 Hk, pa trekkstangen, hvilket svarer ti
en kraft av 2500 kg pa lavgear g 1150 kg pa heygear. Den
var forsynt med en 30 HK. bensinmotor. Bensinmotorer
egner seg imidlertid ikke sd godt pd maskiner som skal
trekke sa tungt. Etter datidens priser gikk der med kr. 2,78
pr. time i brensel til denne traktor, mens den langt storre
og sterkere Caterpillar DB, sum senere ble anskaffet og
som hadde dieselmotor bare brukte kr. 0,73, Skrapen var

Sporsinal 4 b Vegenes oppierking, vil bli inntatt senere.

en rulleskrape uten hjul som rommet 3/, m*. Nar det var
Ltopp” pa den, tok den imidlertid ca. 1 m3. Senere ble
anskaffet en litt storre skrape pa ca. 1 m®. Dessuten med-
fulgte en plog pa hjul til & lesne grunnen, men den viste
seg & vare for svak. Der ble neste ar anskaffet en kraftig
oppriver med 3 kler som gikk pa hjul, og denne gjorde
meget godt arbeid. Grunnen var ikke alltid den beste,
enkelte steder var det grus uten vesentlig stein, og der
gikk arbeidet fort unna, men det var ogsd strekninger
med hdrde masser og meget stein som tok hardt pa red-
skapene.

Med denne traktor ble det planert ca. 10 m¥ i gjennom-
snitt pr. time, hvitket skulle svare til ca. 12—15 vendinger,
da skrapen ikke alltid gikk full i dette terreng. En regnet
den gang at vi sparte 30—50 °, ved denne arbeidsmetode.

Disse redskaper er na helt foreldet, sa jeg skal ikke opp-
holde meg lenger med det, men det har sin store interesse
& konstatere hvor mange vendinger der kunne gjores.
Hvis det med de moderne redskaper som nd skal anskaffes
til vegvesenet kan gjeres like mange vendinger, kan ytel-
sen bli ca. 70—100 m? jord pr. time, men det skal jeg
senere komme tilbake til.

1 1938 ble anskaffet en ny traktor Caterpillar D6 med
skrape. Prisen pa traktoren var kr. 13900 og pa skrapen
kr. 15200. Traktoren veiet 6,7 tonn og hadde 45 Hk. pa
trekk-kroken. Skrapen, som veiet 3,9 tonn, gikk pd 2 hjul
med 13,5”7 luftgummi og rommet 3,6 m3 streket mal. Den
var hydraulisk drevet ved hindtak pa ferersetet. Aggre-
gatet ble anskaffet forst og fremst for a fylle ut en ca.
19 000 m?® fylling ved den nye Tynset bru. Pa den cne side
var det en lang, dyp skjering i ,,kvabb”, og pa ostsiden
matte massene tas fra elvebredden og kjeres opp pé fyllin-
gen, som var 3-—4 m hegy. Transportlengden pa begge
sider var i gjennomsnitt ca. 350 m. P4 vestsiden var grun-
nen noe sandblandet kvabb. Den var ikke av den aller
verste sort, men man kunne om hesten ikke gd der hvor
traktoren arbeidet. Skrapen sank ofte ned i grunnen til
akslingen, men traktoren hadde ingen vanskeligheter med
a trekke den opp. Der ble uttatt ca. 12 m® pr. time i gjen-
nomsnitt, altsi ca. 3,5 vending pr. time. Det viste seg at
massene ble s godt komprimert at der gikk ca. 6 ©, mer
masse i fyllingen enn i skjeringen. Omkostningene bie
utregnet til kr. 0,90 pr. m?® idet en regnet en timelonn for
traktor, skrape og 3 mann pd kr. 10. Dette var ca. /. av
hva det ville koste ved manuelt arbeid. )

Omkring drene 1934-—35 ble der til QOstfold fylke an-
skaffet 2 Caterpillar beltetraktorer, en mindre ,,Diesel 35"
og en stor ,,Caterpillar diesel 60”. Ingenior Brudal har
skrevet en artikkel om bruken av dette i ,,Meddelelser fra
Vegdircktorm”- Der ble anvendt en hjemmelaget slepe-
skrape (uten hjul) pa ca. 3,5 m® for den sterste traktor, og
med denne ble i alminnelig leirterreng planert ca. 28 m?
pr. time. Omkostningene med amortisasjon ble beregnet
til kr. 0,70 pr. m*. Foruten i alminnelig terreng ble den
ogsd anvendt til uttaking av en stor skjering hvor mas-

sene var leire av aller verste sort. Dette arbeid har sin



108

store interesse da det viser at maskinplanering kan an-
vendes ogsa i meget blet leire. Det opplyses at leiren var
s& blet at man med letthet kunne skyve en stang ned med
bare handen. I denne grunn gikk den store traktor med
slepeskrapen, men den greide ikke & fylle skrapen alene.
Den lille traktor ble da tatt til hjelp idet den hjalp til &
trekke den store under lastingen. Kraftoverferingen fore-
gikk ved en wire som var sa lang at den lille traktor kunne
gé pa fast grunn. Omkostningene ved planeringen her er
oppgitt & komme pé kr. 1,11 pr. m3, eller ca. 1/—1/, av
kostendet ved manuelt arbeid.

1 Finnmark har maskinplanering vert drevet i ganske
stor utstrekning. Der var ferst anvendt en Hanomag trak-
tor, men beltene p& denne var for svake si de gikk stadig
i stykker. Det ble sa anskaffet en bensindrevet Caterpillar
traktor pad 30 Hk. og senere 2 stk. Caterpillar D6. Dette
var maken til de traktorer som ble anskaffet til @sterdalen.
Av redskap hadde de 2 Bulldozer, eller rettere sagt Angle-
dozers, 1 oppriver og 1 slepeskrape pa ca. 3/, m3. Dess-
uten hadde de en hgvel som ble trukket av en traktor.
Hevelbladet mangvrertes hydraulisk og kunne med den
storste letthet settes i alle stillinger og bl. a. skyves langt
ut til siden. Denne gjorde et utmerket arbeid. Med disse
redskaper ble vegen mellom Berselv i Porsanger og Lakse-
fjord, ca. 42 km, planert pd 2 somre. Grunnen var vesentlig
morene, og det ble delvis nedvendig a bruke oppriver for
4 lgsne massene. Traktorene ble kjert i 2 skift og i det
3. skift tok et spesielt servisemannskap seg av maskinenes
smgring og stell. Det kan nevnes at selv stikkrennefunda-
menter ble opptatt med Bulldozers. Ved lengere trans-
porter ble brukt bil, og der ble da bygget en platt hvor
massene ble skjsvet oppad med Bulldozers og derfra skjsvet
direkte ned i bilene sd héndlasting ble unngatt.

Til vegvesenet er nd bestilt en del nye traktorer med
utstyr, nemlig 4 stk. Caterpillar D7 og 1 stk. Aliis-Chalmer
HD-7W og 1 stk. HD-10W. Alle er forsynt med Bulldozer
(ikke svingbar til siden), eller rettere sagt Angledozer
(svngbar til siden).

Spesifikasjoner for Caterpillar D7 er:

WRIGE 1o heporome: fwwe omarcwoms st swonom e W e owowimews o il 11 tonn
AMRAIL HIEL o oo oniie o omimg ste omr g sinsona o ot e, shalossnn 92
T pa Kroken ........cceiiiiiniiinn 80 ,,
Sterste lengde ..............ciieiieiiiaaainen 4,10 m
P DEEAAE] o oo oro s alle shes 6 Duh W 29 s 2o S0 2,46 -
” RBYAR i e g 0 gars a9 o e 2,02 -
Pris ca. kr. 50 000

Traktoren har en 4-sylindret dieselmaskin 4 takts, vann-
avkjslet. Til starten har den en spesiell liten bensinmotor
pé 24 Hk, som lett starter for hdnden og trekker den store
dieselmotor rundt inntil den gar.

Den sterste Allis-Chalmer HD-10W har felgende spesifika-
sjoner:

G K T b T 10 000 kg
ARAIL HK .o v e i e es s s e e s 101,6
—,— pPa kroken ..............ui.... 86,6
Sterste lengde .......... i 3,81 m
il BEEAUR flie wie wios ceserens ore s ome srote o3 e e 2,39 -
1 HBFAE] SEEEE oo sas. wpomosens storivons Yorpgs s B 1,97 -
PIHS o dn S0 B o6 S opomenone, ope aems sperewins 513 ca. kr. 42 000
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Motoren er en dieseldrevet 2-takts motor med 4 sylindre
av General Motors fabrikat. Der er ingen spesiell start-
motor, som pa Caterpillar, men fabrikken pastar at den
starter like lett som en bensinmotor.

Den minste traktor Allis-Chalmer HD-7\W har folgende
spesifikasjoner:

VIRt e ssenonons msmomens waropois womWels o TV Gl HIGE B cmee at 0110 kg

(-3
ANTAI] EIK o cavgions one gioms one siniensne st amore awens 395 5913 36 71
—3r—  PA KTOREN. M suvirce cuop vmn smomeoqe sriote creme o 61
Sterste lengde ..ot 3,25 m
g3 DTCAHR vowr mp: awovers wmmovers o LGB B onons cie saoas oo ¢ 2,06 -
vy TBVAE s memsows me A W ST AR T e ke v - 1,76 -
PEHS) - cxe creme one ~nome vme Spnchtn: she SRkt 40 BTF ¥ TEE e ca. kr. 30 000

Motoren er to-takts med 3 sylindre av General Motors
fabrikat.

Bulldozer veier ca. 3 tonn og koster ca. kr. 12000 for
de store traktorer og kr. 10000 for de sma.

Til Akershus vegvesen er dessuten bestilt en skrape som
skal brukes til Caterpillar D7.

Rominnhold strgket mal ................. ... .. 6,6 m?
—_— Ed {GPD o cae sieke e ovom 5 e el e 8,3 -
Sterste lengde ............ ... .. ... ... .. . ..... 95 m
sor DFCHEE & oox sl 59 0 B o L o il e 3,02 -
ORI (1110 R 2,86 -
Akselavstand ............ ... o oL, 3,70 -
SkijeeTEDTEAR : .5 quiter s shoioncns o sxeione -pom % doid oo oo 2,44 -
Sterste skjeredybde ............... ... ... ... 0,30 -
Minste bredde for & snu uten rygging ..... . . 7,50 -
Grmmi TOTan & ...ovvvi soee e nn i, L 16%20
» bak ...l 18 X 20
RIIS  oecnonsyoms oskemen s ofems o HWHWE WA 0 B s oo ca. kr. 38000

Til skogrydding er traktorene ypperlige. Nar trarne ikke
var hugget, ble i @sterdalen en wire festet et stykke oppe
pa stammen og traktoren trakk treet gverende og slepte
det bort. Nar bare stubben sto igjen, ble der tredd en
kjettingslings rundt den og wiren ble ofte lagt over en
kraftig trebukk for & fa trekkraften oppover. Vanskelig-
heten var & fa tak i sterk no wire idet det den gang ikke
var i handelen tykkere enn 3/, diameter og denne viste
seg 4 vare for svak.

Til planering i jordterreng anvendes Bulldozer og Scraper
samt oppriver da grunnen er for hirqd. °

Det er vanskelig & si hvor mange m2 en Bulldozer kan
planere pr. dag, da det er sd avhengig ay forholdene.

Ytelsen av en skrape lar seg imidlertiq lettere regne
ut med temmelig stor sikkerhet. Veq veganlegget Tolga—
Engerdal ble der gjort 12—15 vendinger pr. time ved
ca. 80 m transportlengde, i @stfold 7_g vendinger pa
ca. 150 m transportlengde og ved Tynset bru ca. 31/, vending
pa 350 m transportlengde. Erfaringsresultatene fra disse
3 forskjellige steder stemmer siledes helt overens. Da
skrapen laster 6,6 m3, kan der altsi med en traktor pla-
neres fplgende masser pr. time:

80 m transportlengde ca. 90 m3, 150 m transportlengde
ca. 50 m® og ved 350 m lengde ca. 23 m3.

Vi har her i landet ikke tilstrekkelig erfaring for hvor
meget en sddan traktor koster pr. time. Fabrikkene oppgir
en levetid for traktorene pa 10000 timer, og de regner da
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at reparasjoner og anskaffelser koster det samme som
amortisasjonen.

For skraper regner de en levetid pa 20 000 timer. Etter
dette skulle omkostningene bli:

AMOTHISATONE & s i ove i g feown e swem e sk 8 kr. 8,00
Reparasjon -~ reservedeler .................. . 8,00
BIRCNSEI ap ormy cforcmmy e dw. o guomy o owags, o ogemts o, owers » o 2,00
Lonn til forer og 2 mann .................. ,, 10,00

Sum pr. time kr. 28,00

Dette er antakelig for lite, men forheyer man tallet til
kr. 50 pr. time, skulle man iallfall viere helt pa den sikre
side. Omkostningene pr. m?3 skulle saledes bli kr. 0,56 ved
80 m transportlengde, kr. 1 ved 150 m transportlengde og
kr. 2,20 ved 350 m transportlengde. I alminnelig leir-
terreng md man na ved transportlengder pd ca. 150 m
regne med ca. kr. 6 pr. m® ved manuelt arbeid, sa om-
kostningene ved maskinplanering skulle bli ca. /.. Re-
sultatet har forbauset meg, men jeg kan ikke finne noen
feil i regnestykket.

Jeg kan her nevne en del priser pa planering fra Amerika
som svnes 4 bekrefte at de utregnede omkostninger ikke
er for'lavt ansatt, heller tvertimot.

Ved et storre planeringsarbeid i Havard hadde entre-
prengrfirmaet i 1942 0,15 cent pr. yard?, altsd etter en
dollarkurs pa kr. 5, ca. kr. 1 pr. m® Transportlengden
kjenner jeg ikke, men den var sikkert flere hundre meter.

Ved et stort veganiegg i Virginia, som ble opparbeidet
under krigen; ble pa 5!/, maned tatt ut ca. 750 000 ms3
jord med en arbeidsstokk pa 45 mann. Prisen var kr. 1,86

r. m®. Transportlengdene varierte fra ca. 200—1600 m.

Ved et stort veganlegg pd Long Island hadde entre-
srenprfirmaet i 1946 40 cent pr. yard?, altsa kr. 2,62 pr. ms,
Tra[lSl)ortlellgdell var fra vel 1 opptil ca. 3 km. Grunnen
orene med en del sterre stein, men ikke meget. Skra-

ar m
vZne var pad 9 m? og ble lastet av 2 beltetraktorer, en foran
5g en bak. De ble deretter transportert av en 2-hjulet

trekkvogn med 150 Hk motor og med_en far? av 40—50
km/time. Skraperkjorerne hadde kr. 11,50 pr. time og bull-

erkjorerne kr. 8.
dolzje;l:lszrarbeidsmetode at man laster sk}rapene med belte-
traktorer og transporterer dem med spesielle trckkvognef
pa hjul blir mer og mer alminnelig, forst og fre{nst for &
t4 farten opp, men antakelig ogsd for & spftre pz.l bel'tcne.
Transportlengdene i Amerika er imidlertid i almmnehgh?t
atskillig sterre enn ved veganlegg her i lanfiet. Men nar
disse redskaper er blitt tilstrekkelig uteksperimentert, kan
det nok bli tale om & forspke dem ogsa i det no.rs.ke veg-
vesen. Omkostningene kan sikkert drives atsk,llllg n;d.
Nar en betenker at der i disse priser er inkludert valsing
av massene sd vegdekket med en gang kan legges pa, synes
de av meg utregnede priser ikke & vare for lave, snarere
tvertimot. )

Maskinplanering er naturligvis best egnet hv?r der' er
steinfrie masser. Om massene er blitt harde gjor ingenting,
da skrapen veier ca. 8 tonn. Blir de for harde, .kzm de lgses
ved en oppriver. Leire er utmerkgt, sand ogsd, men hvor
der ikke er noe bindestoff i massene, er det av og til vanske-
lig & fi skrapene helt fylt.

MEDDELELSER FRA VEGDIREKT®REN

109

Om der er noe stein gjor ikke si meget, men blir grun-
nen storsteinet, stilte saken seg visstnok tvilsom. I @ster-
dalen hoppet vi alltid over denslags storsteinet grunn, da
vifant at det gikk for hardt ut over redskapen. Til & trekke
eller skyve stein gjerne opp til 3 m3 i steintak eller fjell-
skjering egner traktoren seg derimot utmerket.

En stor fordel ved denne arbeidsmate er ogsd at der
trenges lite folk nettopp om sommeren nar de er mest
opptatt. Med stadig stigende fordringer til husrom etc.
for arbeiderne, blir ogsd dette en stor besparelse.

Videre blir massene utfylt lagvis og ved den stadige
kjering blir de sa komprimert at etterplanering omtrent
ikke blir nedvendig. Noen lokale synkninger blir der dog,
men det er ubetydelig.

NB. Den forste og siste betingelse for et godt resultat er
imidlertid at alle maskiner smesres og passes godt. En om-

hyggelig og systematisk servise er en absolutt ngdvendig-
het.

Konklusjon

I. Arbeidsomkostningene blir en bregkdel av kostendet
ved manuelt arbeid.

2. Fyllingene blir komprimert sd synkninger nesten ikke
forekommer.

3. Man kan holde en jevnere arbeidsstyrke aret rundt.

4. Mindre brakkebygging.

5. Enklere administrasjon.

6. Hurtigere vegbygging.

Det ble stilt endel spsrsmal om bruken av planerings-
maskiner. Overingenier Brudal supplerte Nordang med
priser og resultater fra Amerika.

Vegdirektoratet har bestilt en rekke planeringsmaskiner.

(Forts.)

AUTOMATISKE
TRAFIKKTELLERE

[ Public Roads er det beskrevet 3 typer automatiske
trafikktellere,

R. E. Craig: An Automatic Recorder fo-r counting
Highway Traffic, vol. 19, nr. 3, mai 1938, side 3751,
beskriver en type som anvender selenseller og en infra-
rod elektrisk stralebunt som avbrytes av trafikken. For
ikke 4 telle fotgjengerne anvendes 2 parallelle straler i
34 meters avstand som begge samtidig ma brytes for at
apparatet skal telle. Hver time trykkes totalsummen av
PA et papirband. Apparatet krever kyndig servise, det
koster vel 400 $ og oppsetningen ca. 125 $; i U. S. A.
régnes driften av et apparat & komme pa ca. 40 §
manedlig. Over 500 er i bruk. Elektrisk vekselstrgm
trenges. Betydelige feil mulig hvis apparatet ikke
justeres ordentlig.

Samme forfatter sammen med S. E. Reymer: A simple
portable Automatic Traffic Counter, vol. 19, nr. 11,
Januar 1939, s. 213—221, beskriver et enklere apparat:
En gummislange legges tvers over vegen, den er i den
ene ende forbundet med en smfintlig svakstremsbryter.
Passerer en hil oppstar en fluftbelge i slangen som
pavirker bryteren, stromstetet fra denne pavirker via et
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relé telleapparatet. Apparatet teller bare, det trykker
ikke. Det kostet 13 $ pluss arbeidet.

O. K. Normann, vol. 20, desember 1939, s. 195—196
og 203: «A simple Accumulating-type Traffic Counter»,
beskriver et enda meget enklere apparat. Der brukes et
billig ur — vekkerur — og Iufttrykkbelgen pavirker
direkte urets uro. 'Et ur med stor sekundviser er best.
Kostende noen fa dollars pluss arbeidet.

Feilen ved alle typer som er i orden ligger under
1—2 %.

‘I vol. 21, januar 1941, s. 203—222, gjer L. E. Peabody
og O. K. Normann i en artikkel: Applications of Auto-
matic Traffic Recorder Data in Highway Planning, rede
for resultatene. Dagtrafikken var pa det heoyeste 233 %
og den storste timetrafikk 25,4 % av daggjenmomsnittet,
men det er betydelig forskjell pa Nord- og Ser-statene og
ogsa betydelige forskjeller i samme stat.

70 9% av trafikken gar mellom kl. 7 og 19 pa lokal-
veger opptil 80 %

Bare mellom 7 (lokal) til 14 % gar mellom kl. 22 og 6.

Atten 8-timers tellinger anses a gi tilstrekkelige opplys-
ninger for a4 planlegge en veg. 0. K.

LITTERATUR

Arne Neegdrd: Handbok for bygningsingeniorer.

Dette er forste bind av en handbok som skal omfatte
hele fagomradet til en bygningsingenier. Bind 1 omfatter
betong og stdl. Det er en grei bok som vil passe godt
a ha med seg pa byggeplassen eller i verkstedet ved
kontroll av forskjellige arbeider, da den har et stort
utvalg av bestemmelsene i Norsk Standard for forskje!-
lige konstruksjoner.

Boka er pa 200 sider med et hendig format, og det er
klart at det er sveert begrenset hva en kan fa med i en
slik bok nar en tenker pa hvor omfattende disse emner er.
'For en som skal studere en eller annen ting som han
skal bruke, f. eks. i en konstruksjon, kan det vare en
fare ved slike kortfattede beker. En kan lett fa et galt
inntrykk av et emne. Det ser lettere ut enn det i virke-
ligheten er, det ma framstilles i mer alminnelige ordlag,
og far ofte et preg av uneyaktighet over seg. En ber
da heller bruke Norsk Standard direkte for a finne de be-
stemmelser en trenger, og en mer omfattende bok for &
studere det emne en har bruk for.

Noe annet er det pa en byggeplass. Der vil det vare
hendig 4 ha en bok som denne som inneholder de mest
alminnelige bestemmelser.

En har inntrykk av at stoffet i boka er greit ordnet
sa det er lett 4 finne fram til det en seker etter, og en
vil anbefale boka til byggeledere, kontrollerer og arbeids-
formenn som trenger en bok hvor de lett kan sla etter
og fa en orientering om slike spersmal som alltid vil
komme opp pa en byggeplass.

Det er et spersmal om betegnelsen handbok er den
riktige. [ en handbok venter en 4 finne utfarligere be-
‘handling av de emner som den omfatter. Oversikt ville
kanskje ha passet bedre. I. G.

Nr. 7 - 1047

PERSONALIA
Ansettelser @ regrvesened.

Ved Vegdirektoratet: Som mineralog ved vegiahora-
toriet er ansatt cand. real. Rolf Selmer-Olsen.

Som assistentingenior ved vegvesenet i More og Roms-
dal fylke er ansatt ingenisr Svein A. Waagho. Ved en til-
svarende stilling i Opland fylke er ansatt ekstraingenior
Ivar Aasgaard.

Som leder av bil- og redskapssentralen ved vegvesenet
i Akershus fylke er ansatt Bjarne Caspersen.

Tekniker Arne Helle er ansatt som tekn. ass. ved veg-
adm. i Akershus fylke.

Som kontorist I ved Aust-Agder vegkontor er ansatt
Nils Tveiten og som kontorist 'l ved vegadm. i More og
Romsdal, Jergen Brudeset.

Som oppsynsmenn er ansatt: Ved vegvesenet i Ost-
fold, Herman Larsen, Johan Graven, ©ivind Klingvall og
Tor Hogaas. 1 tilsvarende stilling ved vegvesenet i Hed-
mark er ansatt tekmiker Johan Bjornersen.

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1947

Nr. 19, 3. juni 1947 til fylkesmenn og overingenioref
ang. lenns- og arbeidsdrift ved statens arbeidsdrift. Over-
enskomstens § 2, I, punkt 5: Lenn under sykdom. For-
tolkning.

Nr. 20, 4. juni 1947 til fyllkesmennene ang. biltrafikk
med fergene pa riksveg 50 i Nordland sommeren 1947.

INr. 21, 17. juni 1947 til fylkesmenn og overingeniorer
ang. driftsutvalg ved statens virksomheter.

INr. 22, 14, juni 1947 til overingenierene ang. reqskaps-
fortegnelse. Spesifikasjon over sterre materiell.

INr. 23, 23. juni 1947 til overingenierene ang. dispen-
sasjoner fra veglovens § 36.

S. nr. 24, 24, juni 1947 — fylkesmenn og overingenigrer
ang. lensmennene og vegtilsynet.

Nr. 25, 27, juni 1947 til overingenigrene ang. lenns-
og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Betaling for
leid bil med sjafer.

Nr. 26 M. 6. juni 1947 til overingenigrer, politimestre,
transportsjefer, 'bilsakkyndige samt statens bensinkon-
torer ang. tunbilkjeringen.

Nr. 27.M. '11. juni 1947 til fylkesmenn, overingeniarer,
politimestre og .tranapo'rtslefer ang. bevil ningsplikt for
ervervsmessig 'm. vognkjering uten rute, -li%biler.

S. nr. 28 M. 19. juni 1947 til transportsjefene, de off-
trp.formidlingskontorer i Troms og Finnmark og statens
bensinkontorer ang. kasse- og tbankbeholdninger.

Nr. 20 M. 21. 1947 til de \b'i!lsak'kyndige ang. statens
bensinkontorer. Regnskapsordning m. v, fra 1. juli 1947.

Nr. 30 M. 23. juni 1947 til overingeniorer, politimestre,
trp.sjefer, statens bilsakkyndige samt statens bensin-
kontorer ang. bensin til turbilkjsringen.

Nr. 31 M. 24. juni 1947 ti] de bilsakkyndige ang. total-
vekt for registrering «G.M.C.»,

Nr, 32 M. 30. juni 1947 til politimestrene og de bilsak-
kyndige ang. registrering av de militere kjoretsyer.

Nr. 33 M. 4. juli 1947 til politimestrene og prispolitiet
samt de bilsakkyndige ang. turbilkjeringen.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r. — Annonsepris: X1 side kr. 120,—, %, side kr. 65,—, Y side kr. 35,—.

Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus.

Telefoner: 42 0093, 42 34 65.

Trykt 1. august 1947





