Om tagen och deras vagar

Sé& har skulle modellen i princip se ut om man kunde fitta in i tunnlarna och se hur spéren ligger
och var tdgen star nar de inte kor. De streckade linjerna visar tunnelmynningarna. Det ser ganska
krangligt ut, eller hur. Bast att forklara lite i taget.

A-fart O (O B-fart
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Till att bérja med har den ett par enkla rundslingor, dubbelsparet.

Alla tdg som gar motsols kallas A-tag och alla som gar medsols kallas for B-tag.

Man bérjar kéra genom att trycka pa

anldggningens  B-startknapp. Da
startar det bakre B-taget. Nar det har
kommit igang sa ténds en lampa och
sedan ges en impuls till det framre B-
tdget som bérjar sitt varv ut i
landskapet pa dubbelsparet.

Nar det bakre B-taget kommit fram till

det stalle dar det framre stod,
stannar det. Men, alldeles innan dess
ser det till att det bakre A-taget B
startar.
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Det bakre A-taget ger, nar det startat,
en impuls till det framre A-tdget som
da ger sig ut i landskapet pa
dubbelsparet.

Nar det bakre A-taget kommit fram till
det stalle dar det framre forut stod,
stannar det.

Nu ar det tva tag i rorelse, ett B-tag
och ett A-t4g ute i landskapet, och de
mots pa dubbelsparet mitt framfor
publiken.
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| landskapet kan man variera hastig-
heten med tva rattar. De ar place-
rade sa som tagen kér pa dubbel-

sparet. Full fart blir skalenligt ca 90

km/h. Det &r inte bra att stanna pa

svaratkomliga stallen eftersom tagen

inte alltid startar igen.

Nar tadgen hunnit runt till baksidan, ®

kommer de till de bakre A- och B- ® A-start

tagens startplats dér de stannar. ® B-start

Lampa

Trycker man igen pa B-startknappen
pabdrjas ett nytt varv dar de andra
tvda A/B-tdgen visar upp sig i Afart O O B-fart

landskapet i stéllet.

A-startknappen anvands nastan aldrig. Det ar bara om det blir fel pa B-tagen, sa att A-tagen inte
startas automatiskt som man kan behdva den. Det ska inte kunna h&nda nagon olycka om man
trycker pa den knappen i onédan.

Blir det ursparning eller nagot annat fel ar det férstas viktigt att stoppa tagen bums och att tillkalla
hjalp. Pilla inte sjélv, det kan férsvara felsdkningen! | landskapet stdnger man av genom att vrida
ner ratt ratt till noll, och pa baksidan stdnger man av med tva spakar (A och B) som sitter mitt pa
banan alldeles under sparen.

Slutar B-tagen att fungera, kan man oftast kéra A-tdgen &nda (och tvart om).
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Utdver rundbanan, sa har B-tdgen en langre slinga dar de kor lange i tunnel innan de blir synliga
for publiken, och sedan far kéra en lang stund framme pa enkelspar i landskapet. Langa slingan
bérjar och slutar pd samma stéllen som korta slingan gor.

Medan B-taget gar i tunnel, ar
det meningen att ett A-tag ska
visa sig for publiken.

B-tdgen startas och startar
varandra pd samma satt som
vid dubbelsparskorning.

B-tagen lagger sjalva om alla
sina vaxlar och signaler.

Forgreningsvéxeln (vid pilen)
som avgdr om det ska blir ett
kort eller langt varv kan ocksa
laggas om, sa att vartannat
varv blir 1angt och vartannat
kort.

Bérjar man en visning med
férgreningsvéxeln liggande for
lang vag, kan det dréja en bra
stund innan forsta taget visar

sig.
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A-tagen har ocksa en langre slinga med lang tunnelkdrning och langre exponering pa enkelspar i
landskapet. Langa slingan bdérjar och slutar p4 samma stéllen som korta slingan gér.

Denna slinga ar lite speciell
eftersom den korsar B-tdgens
bana, och det kan man inte gora
nér som helst.

For att detta ska kunna fungera
pa ett sdkert satt later man B-
tagen starta A-tdgen och aven
lagga om de gemensamma
vaxlarna at dem. (Annars lagger
A-tdgen om alla egna vaxlar och
signaler at sig sjalva.)

Forgreningsvéxeln (vid pilen)
som avgdr om det ska blir ett
kort eller langt varv kan ocksa
laggas om, s att vartannat varv
blir Iangt och vartannat kort.

For att det ska bli en visning
utan alltfér langa pauser ser
automatiken till att A-tadgen kor
lang vag samtidigt som B-tagen
kor kort vag (och tvart om).

Motsatsen, att bade A- och B-
tagen far langt varv samtidigt
brukar vi kalla for "otakt”.

Det kan Iatt hdnda att det blir en
obnskad paus i visningen om
man startar B-tdgen direkt efter
deras langa varv utan att vanta
in att A-tdgen hinner gdéra fardigt
sitt korta varv.
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Beroende pa hur anldggningen mar och hur modig man ar, kan man kéra mer eller mindre
avancerad trafik.

Som mest kan man anvanda sex tag, och da kérs bade A-tdgen och B-tagen omvéxlande kort och
lang vag. Detta kallas for det stora programmet eftersom A-tdgens langa vag anvands.

Oftast kér man bara med fem tag, med A-tagens langa vag avstangd och med B-tadgen som koér
omvaxlande kort och lang vag. Detta kallas for det lilla programmet.

Vid tillféllen da man inte har tillgang till service inom rimlig tid kérs bara fyra tdg och bara pa
dubbelsparet. Da behdver inga vaxlar laggas om. Detta kallas fér det sdkra programmet.

Men, finns det manga fler variationsmgjligheter. Det &r praktiskt att kunna ta tdg och delar av
anlaggningen ur trafik fér service utan att visningarna blir alltfér lidande. Fér, den ar ju till fér att
visas!
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A-Tagen (gar alltid motsols)

Snalltaget dras av ett F-lok.

Expresstaget dras av ett Ra-lok, som normalt anvander den framre strdmavtagaren.

Reservtag (Kan ga bade som A-tag och B-tag)

Timmertaget tillkom 2006. Det dras av ett Dg-lok.
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B-Tagen (gar alltid medsols)

Lokaltaget dras av ett Hg-lok. Loket tillkom 2007 och vagnarna 2009.
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